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PARA UMA CARTOGRAFIA DO TRABALHO A PARTIR DA LEITURA DA
ARQUITETURA DOS BAIRROS OPERARIOS.
LUGARES DO PATRIMONIO INDUSTRIAL NO PORTO DE 1900 [PORTUGAL)"

READING WORKING-CLASS HOUSING ARCHITECTURE TO MAPP INDUSTRIAL LABOUR.
PLACES OF OPORTO INDUSTRIAL HERITAGE IN 1900 (PORTUGAL)

Eliseu Goncalves
Grupo de Investigacéo Atlas da Casa - Centro de Estudos de Arquitectura e Urbanismo,
Faculdade de Arquitectura, Universidade do Porto

O artigo explora a arquitectura dos bairros operarios construidos nas primeiras duas décadas de Novecentos no
Porto. A analise relaciona, a luz disciplinar da Arquitectura, o problema social da falta de alojamento com o apa-
recimento de novas tipologias habitacionais fundadas na nocéo de salubridade, de conforto minimo e de eficacia
funcional.

A narrativa parte da ideia que a andlise territorial de certas formas arquiteténicas a partir da légica produtiva da
fébrica nos fornece dados sobre algumas dindmicas particulares da construcao da cidade industrial em 1900.
Neste sentido, utilizam-se alguns bairros operarios como casos de estudo para esbocar uma cartografia de itin-
erarios e lugares do trabalho operario. Nao se trata de um patrimonio menor porque, exatamente, 0 seu mapea-
mento constitui sintese reveladora da micro-historia urbana, econdmica e social portuense.

Palavras chave: Bairro operario, itinerarios do patrimonio arquitetonico, cidade industrial, século XIX, Porto.

The paper explores the architecture of the working-class housing built in Oporto between 1300-1933. Behind the
architecture knowledge intend, the investigation bring together the social problem of the homeless and the appear- 717
ance of new housing models based on the nation of health, comfort and minimum functional efficiency.

The narrative is supported by the idea that territorial analysis of certain architectural forms particularly linked with
industrial production logic provides significant data to understand some particular building and urban dynamics in

the beginning of the last century. The use of some working-class housing architecture as case study allows us to

map routes and places of the past industrial city workers geography. In this context, working-class housing it's not

a minor legacy why, exactly, their mapping reveals synthesis of urban, economic and social Oporto micro history.

Keywords: \Working-class housing, heritage routes, industrial city, nineteenth century, Oporto.

O patrimonio industrial € um vasto territério material e cultural que apesar de se centrar nos processos e nas for-
mas de producéo industrializada ndo se esgota ai. No Porto, por exemplo, a partir do final do século XIX, os bairros
especialmente construidos para o alojamento do operariado constituem ‘extensdes da fabrica’ que por diversas
razdes importa considerar no contexto da industrializacdo da sociedade. Fizeram parte integrante de estratégias
da producéao industrial, de formas de ocupacéo e construcéo do espaco urbano especificas e, evidentemente, de
l6gicas proprias de conceber o espaco domeéstico, que poderiamos incluir no campo mais vasto de uma possivel
arquitetura do trabalho. Referimo-nos a conjuntos de habitac6es modestas, mas cuja construcéo, na generalidade,
evoca 0 ambiente politico, econédmico e social em que foi constituido um novo pensamento sobre a casa e o urba-
no. Estas solucdes decorreram nao so de operaces diretamente ligadas a estrutura produtiva da fabrica, mas
também, de outras iniciativas de natureza diversa: filantropica, associativa, publica e imobiliaria.

Trata-se de um patrimonio hoje dissimulado na malha urbana - na maioria dos casos profundamente alterado,

pois a sua matriz espacial minima explodiu quando o paradigma de conforto se alterou profundamente apés a
Revolucéo de Abril. No entanto, & ainda possivel reconhecer as particularidades originais vinculadas a um modo
circunstancial de conceber o espaco domestico, a arquitectura e a prépria cidade.

" Partes fundamentais deste artigo foram extraidas da dissertacéo de doutoramento em fase final de redacéo “Bairros de
habitacéo popular no Porto, 18939-1933" do mesmo autor.
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Ainda que referenciada a um contexto distinto, ndo deixa de se aplicar aqui a seguinte constatacao de Jorge Fer-
nandes Alves:

Mas, por analogia com o conceito educacional de «curriculo oculto», poderemas talvez falar de «patrimonio
industrial oculto» para referenciar esse imenso territorio de praticas e de solucées tecnicas raramente explicita-
das, mas que constituem o alicerce do quaotidiano e da viabilizacdo empresarial num mundo de riscos e contingén-
cias exdgenas que marcam a aventura industrial em todo o lado. (ALVES, 2006)

O texto proposto ndo aborda a conhecida questao portuense das ‘ilhas’ operarias. Embora residual na luta contra
o alojamento precario, interessa-nos antes evidenciar o aparecimento de outras solucdes habitacionais igualmente
dedicadas exclusivamente as classes mais desfavorecidas e construidas nas primeiras décadas do século pas-
sado. Esses novos bairros resultaram do cruzamento de duas dindmicas de natureza distinta - ordem social e
ordem sanitaria - no quadro da reforma da cidade industrial. A sua emergéncia deve-se, por um lado, ao crescente
poder organizativo do proletariado urbano lutando por melhores condices de vida, por outro, a incisiva dendncia
da situacao sanitaria decadente dos maiores aglomerados efectuada por higienistas. As duas formas de acéo
induziram o aparecimento de propostas ineéditas integrando-as, porventura, numa outra dindmica mais informal de
cientifizacdo do habitat.

No Porto, deteta-se uma proliferacéo dessas construcoes simples por varias zonas da cidade que denotam uma
diversidade na formulacéo de um novo tipo de casa minima, construida em série, com manifestas consequén-
cias na morfologia urbana. Esta producéao foi determinada pelos mais diversos interesses econémicos, sociais e
filantrépicos de instituicées e particulares, com alguma interferéncia da ‘méao visivel da regulacdo administrativa’.
Também, foi estabelecida por praticas projectuais de técnicos de formacéao e experiéncia heterogénea (condu-
tores de obras publicas, mestres de obras, engenheiros e arquitectos).

A habitacao sobreviveu a fabrica: a continuidade das estruturas sociais, o regime fundiario, permitiram criar uma
inércia suficiente para assegurar a sobrevivéncia de um significativo conjunto contra a transformacao voraz ocorri-
da apos 1974. Tendo como cenario a expansao da capital nortenha num periodo enérgico da sua industrializacao,
cruzado por trés regimes politicos, propde-se uma leitura dessas novas arquiteturas como sinais ainda hoje pre-
sentes do que tera sido o pulsar, o burburinho da vida operaria e a vibracdo de maquinas ha muito desaparecidas.

No Prologo ao Plano da Cidade do Porto, de 1932, o engenheiro Ezequiel de Campos (1874-1965] propoe a di-
visdo da cidade em quatro aneis, definidos a partir do delineamento sobre a carta topografica de 1903 de circun-
feréncias equidistantes de um quildmetro com centro fixado no Largo do Terreiro, na Ribeira:

A circunferéncia de um quilometro de raio envolve o velho burgo do Porto, hoje todo apinhado de casas, por onde
antigamente havia campos, hortas e laranjais;

A de dois a urbanizac&o irradiada pelas vias de acesso, ainda hoje com manchas largas rurais;

A de trés ja uma periferia rural com tratos e nucleos urbanizados;

A de quatro abrange terras de Lordelo, de Ramalde, de Paranhos e de Campanha, cheias de campas: - aldeias
rurais. [CAMPQS, 1932: 20])

A transformacdao urbana € assim expressa através de uma geometria radio céntrica que tenta sintetizar o
crescimento organico da cidade ancorado nas principais vias ancestrais de ligacdo e nos pequenos aglomerados
agrarios existentes nos arrabaldes. O tracado dos anéis traduzia ndo so a direcdo e a natureza da expansao mas,
também, decorria de uma intencionalidade de estruturar a cidade “com um plano de adaptacéo do anacrénico e
de delineamento do vindouro [...] em urdidura unitéria”, colmatando a “falta de destino e de diretrizes - de pro-
grama de Cidade” (CAMPQS, 1932: 20). A leitura centrifuga evidencia a centralidade administrativa, econémica e
comercial da baixa como charneira das dindmicas expansionistas da cidade e &, simultaneamente, um esboco de
uma possivel metodologia de arrumacéao do territorio para justificar diretrizes de um futuro plano da cidade.

0 modelo, de pouca consisténcia teorica, ilustra uma tendéncia natural do crescimento das cidades antigas a que
corresponde um centro fundador mais activo e populoso sobre o qual se gera uma rede viaria em leque que vai
amarrando territérios de expanséo gradualmente mais descomprimidos e desagregados. Esta disposicéo canoni-
ca € a mesma veiculada cerca de dez anos antes pelo sociélogo americano Ernest Burgess (1886-1966]).

O padréao de organizacao espacial e social das expansées urbanas modernas tomado por Burgess para Chicago
era definido por uma divisdo em aneéis relacionados com um nucleo de origem, detentor das atividades adminis-
trativas e comerciais. Numa visdo metabolista da cidade, cada uma das partes contiguas, em series de circulos
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concéntricos, continham tipos diferenciados quanto as suas caracteristicas fisicas, sociais e funcionais, que inter-
agiam como um organismo adaptativo. Segundo a analise de Burgess, teriamos: ao redor da baixa (Zona 1) uma
primeira zona de transicéo caracterizada por pequenas industrias e comeércio (Zona 2); depois, areas preferenci-
ais para o estabelecimento de novas habitac6es operarias como alternativa aos focos deteriorados implantados
no anel antecedente, mas ainda localizados numa regido de facil acesso ao local de trabalho (Zona 3); consequen-
temente, uma “zona residencial” sobretudo destinada as classes altas que poderia ser constituida por bairros de
casas unifamiliares (Zona 4); finalmente, a “commuter’s zone”, conjunto de dreas suburbanas distantes 30 a 60
minutos ao centro atraves do transporte viario (BURGESS, 1967: 50). A propenséao de uma zona invadir a suces-
siva definia um processo genérico de expansao das cidades na era da segunda industrializacao.

Apesar das diferencas evidentes entre as duas cidades, a época, o diagrama do socidlogo americano € em certa
medida ajustével a realidade portuense da década de 1930. Em a “Expanséo da Cidade do Porto” - o esquema
congeénere de Ezequiel de Campos - vém-se refletidos alguns sintomas indicados por Burgess. Por exemplo, rel-
ativamente a Zona 3, diz-se que € preferencialmente eleita para o estabelecimento de novo alojamento operario.
No Porto, esse territorio equivale a dreas associadas ao anel do terceiro quilémetro que inclui, entre outros, os
novos assentamentos de habitac&o popular nos antigos locais do Monte Pedral e Monte Aventino, as primeiras
colénias operarias municipais da Arrabida, de Salgueiros e das Antas ou os famosos bairros filantropicos do jornal
do Comércio do Porto. E ai que se localizam também equipamentos e instalacées produtivas estruturantes para a
cidade, como o Matadouro Velho de Serpa Pinto, a Estacéo Ferroviaria de Campanh3, a Fabrica do Gas de Lordelo,
a Fabrica Téxtil de Salgueiros no Monte Cativo, as Fabricas de Moagem e a Central Elétrica do Freixo, ou o termi-
nal de cestas das minas de carvao de S. Pedro da Cova, no Monte da Costa.

Se tomarmos a planta de anélise do engenheiro Antdo de Aimeida Garrett (1896-1961] - “Evolucdo do territério

urbanao” (desenho de 1939 executado para informar o Inquérito do Plano Geral de Urbanizacéo da Cidade do

Porto de 1939]- verifica-se que essa regido coincide em grande parte com o que se considerava ser o perimetro

urbano da cidade em finais do século XIX. A demarcacéo efectuada sobre cartografia de 1892, aproveitando a
informacéao preciosa da Carta de Teles Ferreira, estabelece para finais do século XIX uma nova fase da expansao
industrial que se viria a afirmar nas primeiras décadas do século passado. Num tempo marcado por acentuados

ritmos de industrializacdo e taxas de crescimento demografico inauditas (GASPAR, 1995: 15), serao esses lug-

ares, antes insuspeitos para o especulador imobiliario, onde mais se fara sentir a pressao urbanistica e a conse- 713
guente transformacéo do seu tecido social e fisico.

Entre 1903 e 1937 as madificacdes urbanas sao variadas tendo como pano de fundo a continuada abertura

de novos arruamentos “com caracteristicas de eixos secundarios, no esforco de urbanizacdo das areas ainda
francamente rurais” (OLIVEIRA, 1973: 332). De entre essas acoes de construcdo de novas vias chama-se a
atencdo para o facto de que elas correspondem a uma tendéncia crescente de novas urbanizacoes resultado da
“fuga a residéncia no meio do complexo burburinho duma cidade febril de atividades” (OLIVEIRA, 1973: 333). As
referéncias documentais sobre essas deslocalizacdes sdo diversas embora seja constante a ideia de um éxodo
interno em direcao a locais descongestionados e soalheiros da cidade. O fenémeno esta sobretudo associado aos
interesses da média e alta burguesia que, face a inexisténcia de politicas municipais concertadas, ‘provoca’ urban-
izacdes monofuncionais, constituidas por moradias isoladas com jardim, desvinculadas dos tradicionais locais de
sociabilidade, do trabalho e dos negoécios, que permaneciam no centro.

Neste quadro, a historiografia tem dado especial relevo aos bairros modernos de uma burguesia esclarecida que
desde o século XIX foge a degradacéo sanitaria da baixa. Essas novas urbanizacées decorrem do processo de
desagregacao da cidade historica e foram assistidas por novas redes infraestruturais basicas entretanto criadas
(vidrias, transportes, agua, saneamento, eletricidade e telefone). A sua implantacédo dissemina-se por zonas “privi-
legiadas” ndo integradas exclusivamente na estrutura radial das estradas reais seculares. O controlo e coes&o do
territorio € sobretudo garantido pela continuidade e fluidez da malha viaria estruturante que se vai tecendo, a qual
opera “como elemento funcional y representativo y como instrumento para ‘ignorar’ las zonas subalternas que re-
sultan de [essa] continuidad” [AYMONINGO, 1971: 29). Foram nessas zonas cinzentas (preexistentes ou ex-nuova),
nos intersticios da rede e nos locais menos apetecidos, onde a rentabilizacdo maxima do capital € procurada quer
através da instalacdo das unidades produtivas quer através da exploracdo do mercado de arrendamento econémi-
co. De forma natural, as maiores concentractes do novo alojamento operario localizaram-se nesses pontos da
cidade em terrenos expectantes.

O recurso ao sistema anelar de Ezequiel de Campos para colocar em relacéo a diversidade dos conjuntos levanta-
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dos pela nossa investigacao permitiu detectar algumas situacdes onde € possivel vincular a unidade residencial, a
unidade industrial e a infra-estruturacdo urbana no interior da dindmica da industrializacdo. O facto da maioria das
obras se localizar no terceiro anel permite colocar a tonica no problema de fundo da construcao de urbanidade
guer no que se refere ao dominio das diversas escalas desses espacos, quer a alteracao subita das praticas soci-
ais preexistentes de uma ruralidade prestes a esvanecer-se.

Os projetos por nos inventariados tiveram na sua maioria como destino terrenos situados no ja referido terceiro
anel [cerca de 41% dos casos) sendo que esse valor € substancialmente incrementado quando se somam os
processos em terrenos situados na coroa seguinte (mais 29%). Ou seja, apesar de se notar alguma dispersao na
localizac&o deste tipo de habitacao, existe uma tendéncia significativa para as implantacées se situarem num ter-
ritério periurbano, abrangendo, grosso modo, as freguesias de Lordelo do Ouro e Massarelos, as zonas norte de
Cedofeita e do Bonfim e o sul de Ramalde, Paranhos e Campanha. Trata-se de uma regiao periférica que naquelas
decadas esta em franco processo de sedimentacdo combinando o rural e o urbano no interior de fortes dinédmicas
de industrializacdo do territério e da sociedade.

De entre as concentracdes formadas sob influéncia desse terceiro anel destacam-se os nucleos do Monte Pe-
dral e do Monte Aventino. Estes casos - um, na divisdo entre as freguesias de Cedofeita e Paranhos; o outro, na
fronteira de Campanha e Bonfim - referenciam uma segunda vaga de expansao cujo arranque coincide com a
passagem de seéculo, apds um primeiro periodo onde o crescimento industrial e comercial (e a correspondente
explosdo demografica) tinham ainda sido absorvidos pelas zonas centrais. Segundo os dados obtidos a partir dos
censos de 1800 e 1930 da Direcao Geral de Estatistica, essas freguesias sofreram acréscimos demograficos
importantes em relacdo a média concelhia (38,4%), destacando-se Cedofeita (40,5%), Bonfim (45,6%), Paranhos
(86,7%) e Campanha (85,8%). Na freguesia de Ramalde, cujo crescimento no periodo atingia 73,1%, também se
pode inscrever um terceiro foco ancorado na antiga rua da Carcereira.

Apesar de se estar perante formacdes de genese diferenciada e com desenvolvimentos proprios, para servir os
objectivos estritos desta comunicacao optamos por expor somente o caso do Monte Pedral.

720 Um dos primeiros melhoramentos com referéncia ao Monte Pedral - porventura o que estruturara em definitivo
o destino daquele lugar - € o observado num plano topogréfico datado de 1843, da responsabilidade do arquiteto
Joaquim da Costa Lima Junior (1806-1864), onde se estabelece a continuacao para poente da Rua Vinte e Sete
de Janeiro (depois, Rua da Constituicdo] e uma ligacéo perpendicular dessa ao Matadouro. Se o objectivo era o de
estabelecer uma comunicacéao a norte entre os velhos Caminho de Vila do Conde e o de Braga, o facto € que a op-
eracao [realizada plenamente um século depois] ira estabelecer definitivamente a matriz sobre a qual o territorio
ha-de crescer. Nessa planta existem ainda vestigios do projeto de 1839, também de Lima Junior, cujas preocu-
pacoes se centravam antes na ligacdo do Matadouro @ Ramada Alta apontando ao centro da cidade e, perpendic-
ularmente, esbocava-se um novo arruamento do Carvalhido até ao Sério, unindo ai a estrada de Braga. Ocupando
um ponto intermédio, o Forte da Gloria encimava o Monte Pedral afirmando-o como proeminéncia de estratégia
militar nas Lutas Liberais a favor do Exército Libertador.

Outro documento indispensavel na leitura da evolucéo do sitio € a Carta de Telles Ferreira de 1892. Meio sécu-
lo decorrido, permanece a aspereza do lugar dominado por pedreiras a céu aberto, destacando-se agora o seu
caracter militar denunciado pela presenca do novo quartel, do paiol e da escola de tiro. Simultaneamente, reg-
istam-se dois fatos importantes, primeiros indicadores de um novo destino e de uma nova ordem para aquele
espaco.

Referimo-nos em primeiro lugar ao aparecimento da Fabrica de Fiacdo a Vapor (popularizada como Fabrica de
Salgueiros), fundada em 1873, aproveitando o manancial de agua e as pedreiras ai existentes (CORDEIRG, 2006:
184). A sua volumetria rivalizava com a do quartel impondo-se numa paisagem ainda por urbanizar, dominada

por terrenos agricolas, arvoredos e pedreiras. Aquando do Inquérito Industrial de 1881, a fabrica contava ja com
201 teares mecéanicos e uma magquina a vapor com 300 cavalos de forca, trabalhando ai cerca de 550 operarios
- 0 sucesso da fabrica refletia o grau de confianca e optimismo do sector industrial e comercial nestas decadas.
Constituindo-se como caso raro no Porto de paternalismo industrial, também integrava o complexo fabril um
bairro operario albergando 250 trabalhadores. O facto seria divulgado nesse ano de 1881 no jornal O Comércio
Portugués, acrescentando-se que as habitacdes estavam de acordo com os preceitos maiores da higiene (CORD-
EIRO, 2006:245). O tom critico que soava na naticia por certo tinha como alvo a profusédo lamentavel das ‘ilhas’ e
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era premonitério do inquérito que a Comissdo Central de Imprensa haveria de promover sete anos depois criando
uma solida base de discussao sobre o alojamento das classes pobres.

Em segundo lugar, a carta topografica de Telles Ferreira - peca de descricdo irrepreensivel e, igualmente, in-
strumento de planeamento - delineia sobre os escombros do antigo forte uma rede de arruamento ortogonais
embrionaria do atual tecido urbano confinado entre as Ruas de S. Dinis e da Constituicdo. Ai sdo enumeradas

as originais ruas de Maria Amélia, da Alianca, do Nogueira e do Monte Alegre, e a partir dai € projetada a malha
gue se ira concretizar nas décadas seguintes. Os processos de licenciamento de obra que séo submetidos até &
década de 1910 referem-se sistematicamente a essas ruas como “rua particular”. Sabe-se que por toda a cidade
a construcao de arruamentos particulares era um estratagema para aumentar a capacidade construtiva dos ter-
renos sem sofrer condicionamentos maiores da tutela. Alias, a imponderabilidade do ato e, sobretudo, a natureza
ambigua desses espacos de caracter publico instalados em propriedade privada, obrigou mais tarde o municipio
a impor restricoes de licenca. No caso do Monte Pedral, a importancia da denominacéao pode revelar uma oper-
acao imobilidria unitaria cimplice com um plano superior que s6 a estreiteza das vias parece denunciar. Conforme
se pode observar, o parcelamento representado preserva a ldgica secular da urdidura portuense mantendo na
sua maioria lotes com cerca de 5,50 metros de frente e um edificado de ‘casas esguias’ cujo padrdo dimensional
parece supor um predominio de habitacdes muito simples vocacionadas para o alojamento de familias operarias.

No periodo delimitado pelo final da Monarquia e o nascimento do Estado Novo assiste-se a uma intensificacéo de
construcao nos subudrbios da cidade consolidada. Segundo alguns autores, evidenciam-se, entre outras, as partes
suportadas pela Rua da Constituicdo, avenidas da Boavista, Marechal Gomes da Costa e Antunes Guimaraes e,
também, uma malha ortogonal entre as Ruas S. Dinis, Serpa Pinto e Antero de Quental [OLIVEIRA, 2013, 115). Se
este Ultimo dado advem de uma analise da estrutura viaria por sobreposicéo cartografica diferenciada no tempo,
um olhar mais focado na arquitetura da cidade e nos fenémenos materiais que suportam a sua producado permite,
antes, destacar essas aglomeracdes no quadro do problema do alojamento popular instalado sobre territérios
assentes na economia do trabalho operario, ndo enderecados aos interesses representativos da burguesia cujo
simbolo maior serdo os bairros residenciais que cresceram a ocidente. No contexto particular do Monte Pedral, o
primeiro terco do século XX € marcado por um impulso na edificacdo industrial sobretudo a associada a fabrique-
tas e pequenas oficinas que sobreviviam a custa de servicos contratados pelas industrias maiores. Esta estrutura
fundada na producéo industrial animava interesses imobilidrios de baixo rendimento, principais responsaveis pela
consolidacdo do tecido urbano que podemos verificar na fotografia aérea de 1939. Apesar deste predominio

do sector privado, a partir da implantacado da Republica, o municipio utilizou alguns dos terrenos que detinha na
sua posse para a construcao de empreendimentos de assisténcia social as familias operarias. A construcéo do
Internato Municipal - Escola de Artes e Oficios — para o apoio de criancas do sexo masculino abandonadas pro-
jetado pelo arquiteto Antonio Correia da Silva e posteriormente adaptado para quartel dos bombeiros municipais
representa na zona uma segunda fase desse esforco. A primeira correspondeu ao aparecimento da denominada
Colonia Operéaria do Monte Pedral no gaveto formado pelas ruas Serpa Pinto e da Constituicdo. Na realidade o
bairro teve a sua origem num ndcleo original mandado construir em 18989 pelo jornal O Comeércio do Porto sob
projeto do arquiteto Marques da Silva /1869-1947] cuja solucao jamais sera realizada na integra, apesar do mu-
nicipio o ter aumentado para 26 casas em 13904. Conforme refere Antdnio Cardoso, a solucdo constituiu-se “mais
como paradigma do desejo do que o sinal de reiteradas iniciativas do poder central e municipal que tardaréo”
(CARDQOSQ, 1997, 119). De qualquer forma a obra &€ marcante na cidade porque, entre outros aspectos, sob o0s
auspicios da municipalidade, inaugura-se ai a promocdao social da habitacdo em Portugal.

Para sublinhar o seu caracter panfletario, na Inquiricdo pelas Associactes de Classe sobre a situacédo do Op-
erariado. Apuramento das Respostas ao questionario da Reparticdo do Trabalho de 1910, algumas das mais
importantes organizacoes da téxtil portuense referem-se ao problema da habitac&o criticando as mas condictes
da habitacéo e o preco do seu arrendamento. O bairro do Monte Pedral & particularmente referido como erro-
neamente denominado de operario “quando é certo que [os operarios] nada aproveitam em virtude de 1& serem
apenas admitidos empregados, mestres de fabrica e outros que pela sua posicao especial poderiam sem sacrificio
pagar maior aluguer” (Boletim do Trabalho Industrial, 1910: 114). Do reparo excluia-se a Companhia Fabril de
Salgueiros como caso Unico a promover casas para 0s seus trabalhadores, alegando-se que a maioria dos operari-
os téxteis dependem de senhorios avidos de lucros faceis que exploram as ilhas cobrando-se, em média, entre
1$800 e 1$400 réis mensais por um espaco de 20 metros quadrados constituido, no melhor dos casos, por
uma saleta, cozinha e alcova, com escassa ventilacao e luz.

Ainda que sob a mesma légica da construcéo das ‘ilhas’, as medidas proibitivas municipais impostas sobre esse
tipo de habitacéo, alguns beneficios fiscais e a continuada procura de casas baratas por parte do operariado,
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alimentaram a promocéao privada de solucdes hibridas possiveis de serem realizadas através do desembolso

de pouco capital. O levantamento efectuado apurou cerca de 260 fogos para as ruas que estruturam o Monte
Pedral relativos a licencas para habitac6es econémicas construidas segundo a nova legislacdo que obrigava a
casa higienica. Embora estas novas solucdes continuem a explorar a autossuficiéncia do lote profundo dispondo ai
conjuntos de moradias em banda, distinguiam-nas o proposito de substituirem os pardieiros por casas airosas que
integravam os novos padrdes de conforto minimo. S8o propostas de iniciativa privada que se situavam num pata-
mar intermédio de qualidade entre a “ilha” e a pequena casa burguesa, onde era possivel equilibrar a contingéncia
de uma economia deébil, um modo de construir secular local e assimilar um padréao de conforto e comodidade
imposto pela nova legislacao.

O lugar do Monte Pedral apresenta-se assim como uma amostra operativa e relevante na compreensao das
formas de ‘residencializacdo’ da classe operaria em faixas de transicdo entre o rural e o urbano imiscuidas em
estruturas industriais de média dimensé&o. Se noutras geografias, para a habitacdo do pequeno e médio operar-
iado foi produzido tecido urbano planificado e deliberadamente ancorado nas grandes unidades industriais, no
caso do Porto a correspondéncia limitou-se ao aparecimento de malhas informais que em Monte Pedral tomou a
dimenséao de quarteirdes ortogonais preenchidos sobretudo com habitacéo unifamiliar contigua.

/722

Fig. 1 - Bairro “Labor Honor” construido em 1928. Fotografia do autor, 2012.

A comunicacao sistematiza algumas soluctes arquitecténicas dos bairros implantados que ainda permanecem no
territério. Entre a ‘ilha’ e a solucdo mais sofisticada do ‘carré mulhousien’ veiculado pelo Bairro Operario do Comér-
cio do Porto, formou-se um conjunto de projetos de continuidade com a matriz tipo-morfologica da casa oitocentis-
ta e liberal. A parte esse dominio, dois blocos de habitacéo colectiva antecipam aquele que sera o tipo habitacional
mais eficaz no combate a falta de alojamento condigno, seguido pela edilidade no Plano de Melhoramentos de
1956, mas testado ja em 1938 através do controverso Bloco de Duque de Saldanha. A partir deste breve quadro
listamos as obras que serviréo a apresentacao:

1. BAIRROS DE CASAS-JARDIM
Tipo de habitactes que seguem modelos importados que cunham a solucdo com uma erudicdo assente no debate
internacional. Essas solucdes enquadram-se na agenda proto-moderna da casa tendo por base o movimento euro-
peu das Garden-cities e das Citeés Ouvrieres.

Casos de estudo: Bairro Operario do Monte Pedral (bhp_1]; Bairro de Casas Econémicas do Monte Pedral
(bhp_73).
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2.VILAS OPERARIAS
Conjuntos estruturados a partir de um arruamento particular central e uma ocupacao lateral do terreno permitin-
do que as habitacdes tenham na sua retaguarda um pequeno logradouro que as afasta dos muros de meacao.
Estes conjuntos habitacionais surgiram no Porto a partir da década de vinte e nada tem a ver com as famosas
vilas lisboetas, apesar de ostentarem o mesmo classificativo em inscricoes expostas nas fachadas ou nos porticos
das vedacoes voltadas para a rua.

Casos de estudo: Vila Amélia (bhp_18); Bairro Arminda Mouta (bhp_44]); Vila Maria Odete [(bhp_45]); Bairro de Luiz
de 5a (bhp_52).

3. BAIRROS UNIFAMILIARES DE CONTINUIDADE
Traduz algumas situacdes distintas que podemaos ancorar no problema da continuidade urbana. Por exemplo,
destacam-se as que afirmam a construcdo ousando tornar visivel um tipo de habitacéo correntemente escondida
do olhar publico, ou aguelas que usam a estratégia dos construtores de ‘ilhas’ configurando uma casa melhorada
sobre a face da rua e escondendo o nucleo no interior do lote.

Casos de estudo: Bairro de Jodo Antdnio (bhp_35); Bairro de Alvaro Lourenco (bhp_51); Bairro de Inez Régo
(bhp_55]); Bairro Rodrigues de Oliveira (bhp_62); Bairro de Anténio Manuel Rodrigues (bhp_63]; Bairro Labor
Honor [bhp_145].

4. BLOCOS COLECTIVOS
Sobretudo, a partir do Estado Novog, o recurso a edificios de habitac&o colectiva representa um claro afastamento
sobre o entendimento oficial do Estado quanto a um ideal de habitacdo econémica. As divergéncias denotam uma
profunda clivagem no entendimento da cidade como realidade social e fisica assente em pressupostos de nature-
za eminentemente politica.

Casos de estudo: Bloco de Francisco d'Oliveira Ramos (bhp_48]); Bloco A Previdente (bhp_101]; Bloco de Manuel
Correia da Silva (bhp_105].
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Uma possivel agregacéo destes projetos nos quatro grupos tipolégicos propostos paossibilita ‘viajar’ no interior do
gue era a epoca o discurso e as praticas sobre a habitacdo econdmica, saudavel e comoda dirigida as classes
operarias. A hipétese de trabalho que se lanca sera sobre uma possivel materializacdo de um itinerario fundado
nos casos de estudo elencados a partir da base de dados sobre habitac&o popular (BHP) que se elaborou para a
cidade do Porto.
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Eliseu Goncalves

Arquitecto pela Faculdade de Arquitectura da Universidade do Porto [FAUP), onde lecciona desde 1998. Em
simultdneo com a docéncia, exerceu até 2005 a atividade profissional destacando-se os projetos de requalificacao
do espaco urbano entre a Ponte Luis | e o Cais da Estiva, no Porto, e o da frente fluvial de Vila do Conde. No @mbito
dos seus interesses e investigacdo académica, tem dado especial atencéao a relacado entre o projecto de Arquitec-
tura e a Construcao a partir dos seguintes temas: arquitetura industrial portuguesa; a especializacéo do saber;
infraestruturacao da casa e conforto moderno na primeira metade do século XX. Neste momento esta a desen-
volver tese de doutoramento sobre a habitacéo operaria construida no Porto no primeiro terco do século pas-
sado. Parte dessa investigacao foi apresentada em conferéncias e publicactes da especialidade. Desde 2009 &
membro do grupo de investigacao Atlas da Casa do Centro de Estudos de Arquitectura e Urbanismo CEAU/FAUP,
integrando o Projecto |I&D Mapa da Habitacdo: programas habitacionais no século XX portugués.

Contacto: egoncalves@arq.up.pt
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