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PARECER PARA EVENTUAL CLASSIFICACAO DO CAVALETE DE
EXTRACCAO DENOMINADO DE S. VICENTE, EXISTENTE NAS MINAS
DE S. PEDRO DA COVA, CONCELHO DE GONDOMAR, DISTRITO DO
PORTO

I. - Introdugdo

O presente relatério, destinado ao Instituto Portugués do Patriménio Arquitectonico e
Arqueologico (IPPAR), tem como conteudo uma compilagdo de informagdes recolhidas ao
longo de um ano e meio de pesquisa junto de diversas fontes e, por objectivo, o de
fundamentar uma possivel classificagdo do Cavalete de Extrac¢do de carvdo denominado S.
Vicente, das minas de S. Pedro da Cova, actualmente encerradas. Estas minas situam-se na
Freguesia de S. Pedro da Cova, Concelho de Gondomar, Distrito do Porto.

Em 3 de Agosto de 1994, a Directora da Direcgdo Regional do Porto do IPPAR, Arqt*
Maria Margarida P.S. Coelho, contactou o Departamento de Minas da Faculdade de
Engenharia da Universidade do Porto (FEUP), por meio do oficio N° 001012, no intuito de
obter uma fundamentagdo sobre as caracteristicas eventualmente invulgares da referida pega de
arqueologia industrial.

A razdo deste contacto reside no facto de, em 26 de Margo de 1990 ter o
Departamento de Minas da FEUP enviado a Junta de Freguesia de S. Pedro da Cova um oficio
onde se divulgava a escolha do novo logotipo do Departamento, composto por uma imagem
estilizada do Cavalete de S. Vicente. Nesse oficio ja se fazia referéncia a raridade de tal
constru¢do, quer no panorama industrial Portugués, quer mesmo a nivel Europeu. Adiantava-
se, também, a pertinéncia de o considerar imovel de interesse publico, o que imediatamente fez
surgir um pedido nesse sentido, dirigido ao IPPAR pela Junta de Freguesia de S. Pedro da
Cova.

Para desempenho da incumbéncia que nos foi cometida (a qual, diga-se, pronta e
calorosamente acolhemos), adoptémos uma estratégia que basicamente consistiu em exaustiva
pesquisa bibliografica conducente a compilagdo de documentos referentes ao Cavalete do Pogo
de S. Vicente e, complementarmente, compreendeu a promog@o de reunides de pessoas que a
titulos diversos estiveram ligadas as Minas de S. Pedro da Cova, visando a obtengdo de um
acervo de depoimentos e reminiscéncias relativos ao passado daquela notavel constru¢do. Da
indesejada morosidade de implementagdo desta ultima vertente da estratégia tracada, releva
em grande parte, o facto de somente agora nos ser possivel trazer a luz o presente relatorio.

Os contributos deste grupo de pessoas afiguraram-se relevantes nesta tarefa, sendo os
conhecimentos das mesmas importantes para, uum futuro que desejamos proximo, venha a
fazer-se a historia mais detalhada da industria mineira do carvdo em Portugal. Para além dos
relatores deste parecer, que o assinam e se disponibilizam perante o IPPAR para prestar todos
os esclarecimentos necessarios a correcta avalia¢do ao mesmo, entendemos ser de justiga
deixar aqui os nomes de todos os.colaburadores neste processo:

Eng® Barreiros Leal, Arq®. Carlos Fonseca, Prof. Carlos Madureira, Prof. Machado
Leite, Prof. Machado e Moura, Eng® Nascimento da Fonseca, Eng® Reis Ferreira e Prof.
Simdes Cortez.



Com o intuito de avaliar o estado de conservagdo do Cavalete, foi contactado o Prof.
Joaquim Sampaio, Catedratico da FEUP e especialista em patologias de estruturas de betdo
armado, o qual se disponibilizou para uma deslocagdo ao local e opinar sobre este assunto. >

Neste trabalho, fomos acompanhados pelo Arq.® Antonio Madureira, responsavel pela
recuperacdo da Casa da Malta (antigo dormitério dos mineiros) e sua adaptagdo a Museu
Mineiro de S. Pedro da Cova, o qual tomou a seu cargo a elabora¢do de uma analise relativa a
arquitectura e eventual futuro enquadramento do Cavalete no meio em que esta inserido.

Foi possivel ainda compilar um conjunto de fotografias da época em que as minas
laboravam, através das quais se pode reconstruir toda a dindmica do sistema de extrac¢do de
carvdo associada ao Cavalete. As fotografias, cujas reproducdes também se anexam, foram
gentilmente cedidas pelo Eng® Jodo Manuel Barreiros Leal.

IL. - O que sdo e para que servem os Cavaletes de Extraccio

A actividade extractiva existe desde o momento em que o homem se apropria das
rochas existentes a superficie da terra e as utiliza como meio de atingir algum objectivo. Porém
os recursos naturais aflorantes nem sempre abundam com a regularidade que seria de desejar,
obrigando entdo o homem a procuréa-los em profundidade na crusta terrestre.

No momento em que uma exploragdo deixa de ser praticada a céu aberto e passa a ser
enbterrdnea, os trabalhos mineiros através dos quais se tem acesso ao interior € por onde
svacuam 0s materiais desmontados, podem genericamente ser classificados em galerias em
‘tlanco de encosta, rampas inclinadas e pogos verticais.

Enquanto que no primeiro e segundo casos, a extracgdo pode em geral ser praticada
por meio de material circulante com capacidade de locomog@o propria, no caso dos pogos é
necessario langar mdo de maquinas de extracgdo autonomas, na maioria das vezes localizadas a
superficie, que movimentam cabos de ago dos quais se suspendem “jaulas” (elevadores).
Nestas ultimas sdo transportados materiais e pessoal para o
interior e exterior dos trabalhos subterraneos.

Perante a necessidade de posicionar os cabos de Mag.
suspensdo ao longo da vertical dos pogos, € em virtude de em Extraccio
muitos casos a maquina ndo se encontrar nessa vertical mas sim a
uma certa distancia desta, surgem as construgdes conhecidas com \J
o nome de “Cavaletes” (Fig. 1). Fundamentalmente servem para
apoiar no seu cimo, grandes roldanas, sobre as quais os cabos de
ago passam de uma posi¢do inclinada para a vertical. Estas
roldanas sdo, na giria mineira, designadas por “Andorinha’. Escora

Estas construgdes possuem, para além das andorinhas,
varios elementos dentre os quais destacamos a torre, com 0s pisos
de contraventamento e escadas de acesso ao topo, bem como as Cabo~———
escoras inclinadas de estabilizagdo, posicionadas entre o cavalete e
a “casa da maquina”. Estas escoras inclinadas fazem parte de um
esquema de pecas devidamente dimensionadas tendo em vista
permitir um comportamento resistente aos esforcos (momentos de
derrube) associados a realizagdo da extracg@o. D

Andorinha

«—Torre

L

‘__——Jaula

o L ST |
Qualquer regido mineira tem como ex-libris os cavaletes L_
existentes, sendo mesmo considerados simbolos universais da
industria extractiva. Fig. 1



E de uma estrutura deste tipo, invulgar no panorama da industria mineira europeia
(quer quanto ao material usado na sua construgdo, quer quanto ao desenho final adoptado) que
nos referiremos nas proximas linhas deste parecer.

III. - O Couto Mineiro de S. Pedro da Cova e localizacdo do Poco de S.
Vicente

O Couto Mineiro de S. Pedro da Cova tem o n° C.M. 41, a area de 1324 ha com base
em 16 concessdes que se espalham pelas Freguesias de Covelo, Fanzeres e S. Pedro da Cova.

A Concessionaria deste Couto Mineiro (CM) ¢ a Companhia das Minas de S. Pedro da
Cova, S.A., que terminou a sua actividade de extrac¢do e lavagem de carvdo em 1972. Este
CM encontra-se arrendado a empresa Terriminas, Sociedade Industrial de Carvdes, S.A. que
nos ultimos anos recuperou carvao dos macigos de protecgdo a superficie, bem como algum
ainda existente nas escombreiras produzidas pela Companhia arrendatéaria.

Como consta de um relatério existente no Instituto Geoldgico e Mineiro, elaborado por
Carlos Ribeiro em 1853, a descoberta do carvdo de pedra em S. Pedro da Cova, data de 1795.
Foi Manuel Alves de Brito que pela primeira vez reconheceu e colocou a descoberto uma ou
duas camadas de carvdo no sitio chamado Enfeitador - Ervedosa, as quais explorou por sua
conta, mediante uma licenga que obtivera do Governo ou das autoridades da Cidade do Porto.
Estes primeiros trabalhos foram executados na propriedade do padre Manuel Dias.

Informado o Governo da abundéncia e boa qualidade do carvdo que se extraia deste
lugar, e também dos lucros que a fazenda publica poderia proporcionar se a exploragio fosse
realizada em maior escala, determinou aquele que cessasse a licenga concedida um ano antes
ao referido Alves de Brito e cometeu posteriormente a direc¢@o da exploragdo e administracio
desta nova mina a um frade e a um tal Dr. José Jacinto, o qual foi nomeado tesoureiro.

Os novos encarregados da mina prosseguiram a exploragdo nos terrenos do padre
Manuel Dias, vindo mais tarde a abrir um pogo, denominado de Carlota, a pouca distincia
daqueles primeiros trabalhos, com os quais muito provavelmente comunicava.

Durante esta administrag@o, todo o carvdo que se extraia era vendido z.os carreiros, os
quais, na-alta @e outro servigo, o compravam e conduziam ao Porto e as povoagdes vizinhas
onde procuravam aliciar consumidores. Deste modo de fazer a venda resultava irregularidade
no fornecimento, incerteza no prego e prejuizo para a fazenda publica.

Em 1804, Jos¢ Bonifacio de Andrade e Silva foi nomeado intendente geral das Minas.

Durante os anos de 1805 e 1805, Jose Bomtéacio reconheceu a bacia carbonifera de S.
Pedro da Cova, onde definiu duas camadas de carvdo que denominou de Devesa - proxima
ao muro da bacia ¢ a do. Pogo Alto proxima ao tecto da mesma bacia. Veréficou também a
sua continuidade numa extensdo de 1 quilometro, desde Ervedosa até perto da Igreja de S.
Pedro.

A partir deste trabalho pioneiro de caracterizagdo da bacia, que actualmente se
denomina Bacia Carbonifera do Douro, cem-uma grande extensdo e sobre a qual muitos
trabalhos de caracter cientifico e exploragdes se realizaram, a “lavra” em S. Pedro da Cova
envolveu a construgdo de muitas dezenas de pogos e muitos milhares de metros de galerias,
encontrando-se a historia deste empreendimento mineiro ainda por escrever.



A exploragio mineira em S. Pedro da Cova teve um primeiro encerramento em 25 de
Margo de 1970, sendo requerida a suspensdo da lavra em 1972. Muito recentemente o CM foi
reactivado unicamente para a recuperagdo dos macigos de protecgdo superficiais - e,
eventualmente, de carvdo existente nas escombreiras.

De entre as dezenas de pogos construidos neste campo mineiro, o pogo de S. Vicente,
iniciado provavelmente em 1921 sob a direcgdo técnica de Carlos Barros, Engenheiro da
Companhia das Minas de Carvdo de S. Pedro da Cova, foi o que mais importancia teve,
fundamentalmente pela capacidade de extracg¢@o por ele permitida. Foi posicionado na vertical
do local onde hoje se encontra o Cavalete de S. Vicente, nas proximidades do limite de duas
das concessdes mais importantes do CM - S. Pedro da Cova e Passal (Fig. 2).

Esta localizagdo parece ter obedecido especialmente a trés factores:

¢ Preocupagdo de concentrar a extracgdo, preparagdo e expedigdo do carvdo
no mais curto espago, evitando o mais possivel operacdes e despesas
intermédias de movimentagdo e manutengdo dos produtos;

¢ Aumento das condi¢des de seguranga do pogo, colocando-o francamente a
muro das camadas (Fig. 3);

¢ Possibilidade de incluir no campo de lavra a vizinha concessdo do Passal.

Na Figura 3, é possivel ver um perfil da localizag@o do pogo relativamente as camadas
de carvdo, que na nomenclatura moderna se denominam de 1%, 2%, 3% e 4* camadas.

Neste mesmo perfil observa-se o comp:imento sucessivamente maior das travessas de
acesso as camadas.

Concessdo de §. Pedro da Cova

aQ
Poge Hove

Pop ji‘a.nvlv Fosos .'O‘MI
L4

Fig. 2



0

4

Semecommececimea A

3
2
ol
1

c

IV. - Histéria da construgio do Cavalete de S. Vicente € suas caracteristicas

Os dados que vamcs passar a referir sio retirados quase na integra de uma publicagio
da Direcgdo Geral de Minas e Servicos Geologicos, da autoria do Eng® Augusto Farinas de
Almeida, que foi Director Técnico da mina de S. Pedro da Cova, e que tem por titulo “4s
novas instalagdes do Pogo de S. Vicente da mina de carvio de S. Pedro da Cova”.

As “novas” instalagdes do poco de S. Vicente (estavamos em 1933/34), incluindo a
construgdo de um novo cavalete, foram realizadas para responder aos seguintes objectivos:

¢ Necessidade de renovar as instalagdes anexas e envolventes do pogo de S. Vicente
€ aumentar o coeficiente de seguranga de todas as actividades relacionadas com a
extracgdo;

¢ Aumentar a capacidade de extracgdo para fazer face a qualquer eventual aumento de
produg@o exigido pelas condicdes de mercado do carvio;

¢ Diminuigdo das despesas de exploragdo, pela substituicio dos varios pogos em
funcionamento na altura por um dnico dotado de suficientes condicdes de
seguranca, '

¢ Concentragdo da extracgio, a fim de poder realizar a concentracio da exploragio
(lavra da mina) com todas as suas multiplas vantagens econdmicas.

Qualquer um destes objectivos era, por si s6, suficiente para justificar a renovacdo de
instalagdes na altura empreendida.

Foram, porém, as precarias condi¢des de conservagdo e seguranga do antigo cavalete
de madeira (Fig. 4 ) que equipava o pogo de S. Vicente (as quais ao fim de 5 anos de Servigo,



© ja ndo eram satisfatorias), as principais razdes que compeliram a empresa a empreender a
remodelacdo total que viria a ser operada.

1936.

O programa de desenvolvimento da mina, que previa um aumento da extrac¢do bruta
para valores da ordem das 1200 ton./dia, condicionou a escolha do cavalete, o qual ndo
poderia nunca durar s6 6 ou 7 anos. Tdo breve tempo de vida util representaria desperdicio de
capital, ao qual se associaria o diferimento da obtencdo das vantagens economicas associadas a
instalagdes de extracgdo de grande capacidade, seguras e de dilatada durabilidade.

Assim, iniciou-se a reorganiza¢do técnica da mina, comecando-se precisamente pelas
instalagdes exteriores, comportando, entre outras, a:

¢
L 4

Construgdo de um cavalete em betdo armado com 38.45 metros de altura;
Construgdo de uma laje de betdo armado de cerca de 120 m2 de. superficie,
destinada a servir como plataforma de descarga, assim como duas pontes de liga¢do
ao edificio de preparagdo mecanica de carvdo. Estas construgdes foram feitas a 12
metros de altura relativamente a boca do pogo;

Equipamento da plataforma de descarga com enjauladores mecénicos, portas de
obturagdo automdticas, agulhas pneumaticas, viradores pneumaticos, cadeias de
arraste para o transporte de berlinas (vagonetas) e uma balanca automatica para
pesagem, em marcha, das berlinas;

Instalagdo, em edificio novo, de uma maquina de extrac¢io com a capacidade de
100 toneladas/hora a profundidade de 200 metros;

Instalagdo de sinalizagdo acustica e Optica entre o interior da mina, a superficie e a
maquina de extracgio;

Esta remodelagdo foi iniciada a 2 de Julho de 1934, e terminou a 10 de Agosto de



As dimensdes fundamentais do cavalete sdo as seguintes (Fig. 5):

Nivel de instalagdes de descarga (nivel I1I) 12.00 m E
Nivel dos detentores de seguranga (nivel VI) 2320 m
Nivel das vigas de choque (nivel VIII) 27.70 m
Nivel dos eixos das andorinhas (nivel IX) 31.70 m
Nivel da cumeeira da cobertura (nivel X) 3845 m

COMPANHIA DAS MINAS DE CARVAQ
DE SPEDRO DA COVA

CAVALETE DO POCO S.VICENTE
’ !EC‘LA:“‘
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Fig. 5

O nivel I (cota 3.50 m) ¢ constituido por vigas de cimento armado e vigas de ferro,
sendo estas Ultimas desmontaveis, 0 que permitia a realizagiio de tarefas de substituicdo das

jaulas do pogo.
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O nivel II (cota 7.00 m) era destinado a poder servir de apoio a uma ponte rolante para
o servigo de substitui¢do das jaulas.

Os niveis IV, V e VII eram niveis de contraventamento da torre do cavalete.

O nivel de receita de superficie (o primeiro local de descarga do carvio vindo do
interior da mina), localizada aos 12.00 m, foi escolhido ndo s6 porque permitia uma boa
disposi¢do, em altura, das instalagdes de preparagdo mecénica do carvdo, como para respeitar
a chamada “cota da trincheira de S. Helena”, cota essa que seria a de chagada de carvio
oriundo de pogos que eventualmente viessem a ser abertos mais tarde, do lado norte da
concessao.

Entre a receita e o nivel de dententores de seguranca foi deixada uma diferenca de
cotas de 11.20 m. Como o didmetro dos tambores da maquina de extracgdo ¢ de 2.50 m, esta
diferenca de nivel corresponde a cerca de volta e meia do tambor, distincia a percorrer pelas
jaulas até se atingirem os detentores de seguranga.

A diferenga de nivel entre os dententores de seguranga e as vigas de choque era de 4.50
m, 0 que permitia inscrever completamente, entre os dois niveis, uma jaula de 2 andares,
tornando eficiente o funcionamento dos detentores de seguranga. Entre estes niveis, o
guiamento era convergente a fim de travar a jaula. Entre a receita e as vigas de choque existia
uma diferenga de nivel de 15.70 m, correspondendo exactamente a 2 voltas do tambor da
maquina de extrac¢io.

O nivel dos eixos das andorinhas (Figs. 1 e 6) foi determinado em fungdo da distancia
entre os eixos do pogo e dos tambores da maquina de extrac¢do (25.00 m), tendo em conta os
critérios de estabilidade do cavalete.

Entre o nivel das andorinhas e as linhas das asnas da cobertura foi deixado um vio de
5.00 m medido na vertical, com o objectivo de permitir a instalagdo de um ponte rolante
auxiliar da montagem e desmontagem das andorinhas.

As andorinhas inicialmente instaladas
no cavalete de S.Vicente eram constituidas
por um cubo em ago forjado de 300 mm de
didmetro e raios forjados de 1%z <’ (num total
de 16 raios por andorinha). O seu didmetro
‘ era de 3.00 m. O veio tinha 150 mm de

B = didmetro no centro da andorinha, e apoiava-

?.A 4 se sobre chumaceiras com anel de

F ANk &y  lubrificagdo. O afastamento entre os eixos das
l; t L\ I lk k. - chumaceiras era de 682 mm. Relativamente a
_N% - BT ~ .. estas andorinhas, que eram as que ja
5 : funcionavam no antigo cavalete em madeira,

ha informagdes de que foram mais tarde
substituidas por outras iguais e que sdo as

Fig. 6
que actualmente se encontram preservadas no Museu Mineiro, em S. Pedro da Cova (Fig. 6).
Porém, este dado ndo foi confirmado durante os contactos que tivemos oportunidade de
estabelecer com diversas pessoas ligadas a exploragdo de¢ carvao..

O cavalete foi calculado para um esforgo, relativamente a rotura do cabo, de 80.000
quilos actuando sobre cada andorinha. O volume de betdo previsto foi de 190 m3. A dosagem
adoptada foi de 300 quilos por m3, excepto para as vigas que ligam os montantes as escoras
em que foi adoptada uma dosagem de 400 quilos por m3.

i



A acgdo do vento foi avaliada em 450 quilos por metro corrente em altura, sendo o
momento de estabilidade do cavalete igual a 3 vezes 0 momento de derrubamento. 4

Embora quando foi feita a perfuragdo do pogo de S. Vicente tivessem sido deixados,
junto da sua boca, macicos de cimento a fim de assentar o futuro cavalete, no momento de
instalagdo do cavalete de betdo armado foi construida uma sapata continua em volta dessa
boca, de modo a que a pressdo sobre o terreno (constituido pér conglomerados bastante rijos)
ndo fosse superior a 2,5 quilos por cm3. O peso total da torre estava estimado em 350 Ton.

Um pormenor estrutural e arquitectonico digno
de realce diz respeito & forma especial das escoras (Fig.
7). Como o seu prolongamento viria a cair sobre uma
via de comunicagdo, que ndo seria facil de ripar, foram
as escoras “quebradas” no nivel 15.00 m, repousando
sobre dois prumos contraventados, e seguindo, a partir
deste nivel, com uma nova inclinagdo que lhe permitiu
passar sobre a referida estrada. A altura livre debaixo
das escoras, medida no eixo da estrada, é de 4.5 m.

Fig. 7
V. - A Miquina de Extracc¢io

Como j4 foi referido, a extracgdo no pogo de S. Vicente, processava-se por meio de

Fig. 8
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uma maquina de tambores cilindricos (Figs. 1 € 8), que se encontrava instalada na chamada
casa da maquina. O edificio que a albergava ainda existe, nele func10nando hO]e uma oficina
privada de metalomecanica. -

Os tambores cilindricos eram comandados por um motor assincrono trifasico. Todos os
componentes mecdnicos foram fornecidos pela casa alema Gewerkschaft Schalker Eisenhutte.

A maquina permitia alcangar uma profundidade de 200 m com uma carga maxima de
4000 quilos. A velocidade de extracgdo era de 5.2 m/s.

A configuragdo geral da casa da maquina, bem como a disposi¢do relativa da maquina
de extracgdo e respectivos orgdos de accionamento e comando, eram - muito
aproximadamente - as representadas na Figura 9, esquema-tipo praticamente universalizado
deste genero de instalagdes.
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Fig. 9

A maquina de extracgdo foi vendida apds o encerramento da mina, desconhecendo-se o
seu paradeiro actual. Mas sera interessante - ja pela sua antiguidade, ja pelo profundo
significado em termos de memoria da mina - que, caso se empreenda a valorizagdo
museolégica destas instalagdes de extracgdo apos classificagio pelo IPPAR, sejam encetadas
diligéncias no sentido da sua reaquisi¢@o, recuperagéo e reposi¢do no local.

VI. - O Projecto alternativo nio construido

Durante os contactos que foram estabelecidos no intuito de obter depoimentos
relativos a estrutura em estudo, no Museu Mineiro instalado na Casa da Malta fomos
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“A vistoria, efectuada no passado dia 3 de Julho, ao cavalete de S. Vicente da mina de
carvio de S, Pedro da Cova, construido hd exactamente 60 anos, revelou que a sua estrutura
se apresenta, alids compreensivelmente face a sua idade e situagdo, com alguns se n3o com a
totalidade dos elementos, com algumas zonas ou a toda a extensdo, fortemente deteriorada.

A deterioragdo consiste, sobretudo, na oxidacdo dos vardes da armadura, com
fendilhagdo e descasque do betdo envolvente. E visivel a redugdo da sec¢do das armaduras e
mesmo a sua desfibragdo no caso dos didmetros pequenos, como na balaustrada. No caso dos
vardes de maior didmetro a oxidagdo € apenas
superficial nfdo implicando uma  reducio
significativa da capacidade de resisténcia dos
elementos da estrutura, tanto mais que o cavalete
se encontra desactivado.

A face inferior de algumas das vigas e da
laje da 17 plataforma, sobretudo nesta, apresenta-se
com manchas, possivelmente devido a humidade,
de cor amarela. Na duvida de poderem ser
eventualmente numa sequéncia de alteragdo dos
constituintes do betfio, com a forma de sulfatos,
colheram-se amostras, uma na face inferior de uma
das travessas e outra no bordo da laje da
plataforma, onde a coloragdo era mais acentuada,
para observagdo pelo microscopio electronico de
varrimento. A analise no microscopio revelou nio
haver qualquer alteragdo no betfo.

Em conclusdo, a estrutura apresenta-se
susceptivel de ser reparada, como convém, face a
sua originalidade, material empregado, e
importancia de dimensdes.

Fig. 10

A reparagdo devera comportar os seguintes trabalhos:

Demoli¢do dos trechos de betdo fendilhado e separados das armaduras;
Raspagem das superficies dos vardes ou sua substitui¢do integral nalguns casos;
Abertura de rasgos no betdo para colocagdo de novas armaduras;

Protecg@o da superficie das armaduras;

Preenchimento das zonas demolidas com novo betdo ou argamassa retractil;
Impermeabiliza¢@o das superficies do cavalete.

E necessario prever a montagem e desmontagem de escoramentos e passadigos para a
realizagdo dos trabalhos de reparagio.”

Joaquim C. Sampaio

Porto, 29 Setembro de 1995
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" VIII. - Consideragdes arquitectonicas e paisagisticas

A construgdo em analise, a qual pode e dever ser considerada como constituindo um
elemento histérico da arqueologia industrial nacional, possui caracteristicas impares no que diz
respeito a sua forma e enquadramento na envolvente paisagistica. Com o intuito de as avaliar,
foi solicitado ao Arquitecto Antonio Madureira, responsavel pela recuperagdo arquitectdnica
do Museu Mineiro, um relatério que aqui integralmente reproduzimos:

“1 - As instalagdes mineiras t€m algumas caracteristicas que as tornam diferentes de
outras instalagdes industriais.

A actividade mineira tem em geral duas componentes, uma de natureza extractiva, em
que por uma rede de galerias subterrneas horizontais se seguem os fildes ou camadas
procurando as zonas de desmonte de maior rentabilidade, e outra de natureza mais proxima da
transformadora, em que, a superficie, se faz o tratamento (preparagdo ) dos materiais extraidos
para a obteng@o dos produtos finais limpos. O transporte dos materiais no interior da mina faz-
se, nas galerias, em geral em vagonelas sobre carris, € a comunicagdo com exterior processa-
se quando as galerias ndo abrem directamente para o exterior, por meio de elevadores (jaulas)
em pogos verticais

Assim, e como € necessario reduzir custos de transporte, em geral as instalagdes de
superficie, que sdo a parte visivel do conjunto, localizam-se o mais perto possivel das saidas
dos materiais, condicionando desde logo a localizagdo das instalagdes a existéncia de jazidas e
ndo a quaisquer consideragdes paisagisticas, urbanisticas ou outras. Por razdes ébvias, é nos
meios rurais € ndo nos urbanos que as instalagdes mineiras se implantam.

Pelas mesmas razdes de economia, interessa que o transporte do minério nas diferentes
fases da preparagdo se faga com custos minimos, pelo que sempre que possivel se recorre a
gravidade para fazer a condug@o por patamares, descendo sempre. Para isso é necessario que,
a saida da mina, o minério atinja cotas elevadas, rapida e economicamente.

Dai a forma caracteristica de tantos exemplos de instalagSes mineiras, ocupando as
linhas de maior declive das encostas, desde o ponto mais alto, normalmente sobreelevado por
uma torre (cavalete), até as zonas mais baixas, onde se faz a recolha e o encaminhamento do
minério tratado.

Nesse quadro a torre assume uma grande importdncia morfoldgica, ndo sé por
constituir um corpo de presenga vincada no perfil do conjunto mas, e principalmente, pela
carga simbolico de identificagdo dos locais de uma actividade de decisiva importancia para a
evolugido econdmica, social e politica da Humanidade.

A transformagdo da paisagem, ou melhor ainda, a criagdo de paisagem provocada por
instalagdes deste tipo e dimensdo, ndo € assunto que possa deixar indiferentes os espiritos que
se ocupam das questdes do Patrimoénio Paisagistico ou do Patriménio Construido.

O conceito de Monumento Industrial existe desde pelo menos 1950 com a criagio do
termo por D. Dudley e desde 1959 com a definicdo adoptada pelo Council for British
Archaeology. Entre nés, para além de alguns exemplos avulsos, nio existe ainda nenhum
levantamento sistematico, que permita conhecer, para classificar e depois, proteger.
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O levantamento do nosso
patriménio de arqueologia industrial é
pois, por enquanto, um objectivo que
pertence ao campo das esperangas e que
urge trazer para o campo das realidades.

2 - As minas de carvdo de S.
Pedro da Cova, cuja laboragdo terminou
ha quase vinte e cinco anos, sdo ja um
importante pedago da nossa Historia;
com cerca de um século e trés quartos
de actividade, delas se extraiu o carvdo
que era transportado para o Porto; com
o surgimento dos meios mecanicos, o
transporte passou a fazer-se por uma
linha de eléctricos de carga (as zorras),
complementada por uma linha teleférica
que descarregava no Monte Aventino,
as Antas.

Uma parte importante da
historia da Mina est4 ainda preservada,
tanto na memoria das gentes de S.
Pedro da Cova como, e muito bem, num
pequeno museu que a Junta de
Freguesia e o Centro Revolucionario
Mineiro com a colaboragdo de outras
instituigdes e o entusiasmo de algumas

Fig. 11 pessoas, organizaram e vém mantendo

em  funcionamento.  Assim  se

conservam, ¢ em bom estado, uma zorra cedida pelos Servigcos de Transportes Colectivos do

Porto, todo o arquivo documental da Empresa acautelado pelo Centro Revolucionario Mineiro

ap6s o encerramento da Mina, muito material e ferramentas de trabalho, fotografias e o

proprio edificio, que serviu de caserna aos mineiros de fora da povoacio, dito a Casa da Malta

e duas roldanas (andorinhas) de grande didmetro e maior interesse, que até 1972 ocupavam o

topo do Cavalete do Pogo de S. Vicente, e cuja fungdo era desviar, da Casa da Maquina para

0 pogo, os cabos das jaulas que transportavam o carvdo extraido e também os mineiros que
trabalhavam no fundo.

3 - O Cavalete de S. Vicente existe ainda e é um notdvel exemplo de construcdo
industrial, ndio so pelas dimensdes, pois que os seus trinta e oito metros e meio correspondem
a altura de um edificio de doze ou treze andares, como pela sua presenca na paisagem, como
ainda por ser construtdo em betdo armado, o que é extremamente raro; conhece-se um outro
exemplo em Portugal, mas de muito menores dimensées, com data posterior e claramente
uma copia.

As razdes pelas quais foi escolhido o sistema construtivo de betdo armado em lugar da
construgdo metélica, mais usual, foram de natureza econémico-financeira e encontram-se
devidamente expostas na documentacdo que em anexo se apresenta.
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Fig. 12

Em 1935, ano da construgdo do cavalete, havia ja no Porto um importante grupo de
engenheiros civis que dominavam magistralmente a concepgdo e o calculo de estruturas e que
consideravam o betdo armado como o material estrutural que, por eterno e relativamente
economico, vinha, definitivamente, resolver todos os problemas.

Julga-se que o cavalete ¢ obra de um desses engenheiros mas, lamentavelmente ndo foi
possivel ainda identifica-lo com precisio; de facto, ao tempo, e dado que nfio eram necessarias
muitas das formalidades legais e regulamentares de hoje, era frequente os projectos nfo serem
assinados. Assim aconteceu seguramente com o projecto do Cavalete de S. Vivente; curioso é
notar que existe um projecto anterior, também de grande interesse, desenhado com grande
maestria em tela (ver em anexo), e esse sim estd assinado por técnicos de uma empresa
francesa da especialidade.

Esse projecto foi abandonado, como se disse, por razdes de custos; no entanto
continua, como projecto, a ter um grande interesse documental.

Ao Cavalete de S. Vicente esta associada a construgio, também de betdo armado, de
uma plataforma que comportava uma complexa rede de carris em que circulavam as vagonetas
para transporte do carvdo desde a saida do pogo até a primeira fase da preparagio. Essa
plataforma era coberta por um telhado de chapa zincada, de que j4 s6 resta a memoria
registada em algumas fotografias. Mesmo assim o que existe permite facilmente imaginar o
funcionamento da pequena via férrea e permite também sentir qudo violento era o trabalho,
quase todo feito por mulheres, de movimentar as vagonetas.
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Fig. 13

4 - Numa constru¢do como esta, aparentemente e concebida e projectada para cumprir
apenas, a baixo custo, um objectivo puramente funcional é notavel o cuidado posto no
desenho, quer no que respeita as propor¢des gerais, muito elegantes, e a presenca forte mas
elegante na paisagem que domina completamente, como ¢ notavel também nos pormenores das
guardas e balaustradas, das molduras nos topos das lajes e das curvas, extremamente delicadas,
nas cabegas € nas quebras das escoras, cuidado esse que bem patenteia a seriedade com que a

construgdo era entdo encarada.

Mesmo no estado actual, encontrando-se de facto bastante danificado, com muitas
avarias superficiais e algumas outras mais profundas, mas iminentemente recuperavel, como
demonstra o Ex.mo Senhor Professor Engenheiro Joaquim Sampaio, da FEUP, no texto que
integra este Relatorio, o Cavalete do Pogo de S. Vicente da Mina de s. Pedro da Cova é uma
construgdo digna de classificagdo ndo s6 como edificagdo industrial de grande interesse, mas
também como obra notéavel de engenharia do advento do betdo armado, mas mesmo, de forma
mais abrangente, como elemento de um conjunto com grande valor paisagistico. “

Antonio Madureira

Porto, 11 de Janeiro de 1996
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Departamento de

Minas

da Faculdade de Engenharia
da Universidade do Porto

Exao{s) Senhor(es)

Junta de Frequesia de

S. Pedro da Cova

Coriss¥o de Gestdo da Casa da Malta
4220 8,Pedro da Cova

Assunto: Novo papel timbrado
do Dep. Minas - FEUP

Pela presente vimos apresentar a V(s). Exa(s). o novo papel
timbrado que passara a ser usado por este departamento em toda a

correspondéncia oficial.
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Porto, 26 de
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Dep. Minas

RUA DOS BRAGAS / 4099 PORTO CODEX - PORTUGAL / TELS. 2009609-2007505 / TELEX 27323 FEUP P / FAX 319280






