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A iniciativa “Fora de Portas engenharia civil a mostra”, resulta da colaboracao entre o Departamento de Engenharia Civil da
FEUP, a Mostra da UP e o Municipio do Porto. Realiza-se no contexto da iniciativa Porto Innovation Hub (PIH), que pretende
envolver os cidadaos e visitantes da Invicta na descoberta da inovacdo que transformou a cidade nos Ultimos séculos. Através
da visita a locais historicos e infraestruturas emblematicas do Porto, procura-se demonstrar o impacto direto da inovacao na
melhoria da qualidade de vida dos cidadaos. O PIH é uma iniciativa do Municipio do Porto que pretende ser uma plataforma
para o fortalecimento do ecossistema de inovacdo e empreendedorismo da cidade, contribuindo desta forma para que o Porto
se possa destacar no panorama nacional e internacional como uma cidade inovadora e criativa. O PIH prop&e a criacdo de um
espaco de experimentacdo e laboratorio vivo, potenciando cenarios e oportunidades de desenvolver novos produtos, métodos
0u conceitos a escala urbana, contribuindo, assim, para a cultura de transformacdo para a inovacao.



Editorial. - cigace foi, até ao infcio deste século, um ato de transformacdo de um territorio natural para
acomodar a presenga humana em determinado local com maior oU menor consideragdo pela envolvente, pelo se
legado e pelo seu fuluro. Agora que ja se perceberam as dimenstes destas transformagdes & tempo para refletir
sobre as conseguéncias da imposicao dum pretenso desenvolvimento.

No Terminal Intermodal de Campanhd adotou-se a reorganizagio do vazio como ponto de partida para fazer
nascer uma “nova” forma de Tazer cidade. Esse vazio & concretizado por uma reta com cerca de 700 m que vai
organizar a intervencdo nas varias escalas respondendo as varias fungdes e requisitos. E essa reta que veio ofe-
recer a estacdo a paisagem ocidental do Porto. E essa reta que vem criar uma centralidade formalizada num novo
pargue urbano, juntando a velocidade duma reta como um ponto de paragem. E essa reta que organiza 0s acessos
da autoestrada 3 estacdo e as memarias da cidade industrial do séc. XX, E nessa reta, como um extenso agueduto,
gue fluam os percursos pedonais dos varios equipamentos, estacio de comboio, estacio de camionagem e parque
de estacionamento. £ nessa reta que se arganizam as fungdes do edificio. E também essa reta que realiza a con-
tencao do enorme muro gue sustenta as linhas do comboio. E nele se preconiza a solugio para otimizar o conforto
actistico do interior do espago. E nassa reta que pousam as vigas que concretizam o hangar de velculos de grandes
dimensdes. E por entre essas vigas & trazida a iluminacdo natural para o interior do espaco, e pelos seus extramos
atravessa a ventilacao natural dum edificio quase exterior,

Asimplicidade deste gesto consolidado nas varias escalas & funcoes atribuldas a esta reta, € assim uma resposta
multidisciplinar a um problema que parecia complexo, Espera-se agora que esta reta, seja como todas as retas,
infinita, & contamine o apaziguamento deste pedaco do Porto gue estava esquecido.

Porto, Malo 2021
Barbara Rangel
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Projecto

Territorio

O territdrio encontrado caracteriza-se por uma dis-
persao caotica em gue os diversos elementos urbanos,
paisagisticos e infraestruturais se fragmentam de modo
desordenado e sem relagio logica ou visivel.

0 terreno disponivel para a construgdo do Terminal
Intermodal de Campanhd (TIC), € uma mancha expec-
tante e uma metafora fisica da degradagdo urbana e do
abandono social da zona Leste da Cidade. Golpeada pelo
tragado daVl, e fortemente caracterizada pela presenca

=

dos carris da via férrea, o local caracteriza-se pela des-
continuidade da cidade loteada, a descompensagdo dos
guarteirbes, a impossibilidade pedonal do sitio, a aridez
paisagistica, e a auséncia de escala reconhecivel e pal-
pavel. O terreno esvai-se numa dispersdo morfologica
e topografica, sem fungbes nem relagbes clarificadas,
tornando-se num local imperceptivel e guase inabitavel.
Funcionalmente dificil e viariamente complicado.
Abruptamente interrompida a continuidade urbana,
existe uma emergéncia operativa. O programa do TIC
constitui um argumento e uma oportunidade para num




Unico momento urbanistico, paisagistico e arguitecto-
nico devolver a sua humanidade e resolver a sua urba-
nidade. A contemporaneidade deste gesto poders reatar
0 passado perdido e promover um significativo futuro.

O projecto proposto é antes de mais um gesto terri-
torial, que olha para a cidade num contexto amplo, uti-
lizando o detalhe do programa e a sua womplexidade
infraestrutural como solugdo para estabelecer a relagdo
genérica de todos os elementos artificiais e naturais do
sitio e a sua reposicao articulada no mapa urbano.

Tecido urbano

O tecido urbano a Nascente da area de intervencao,
constitui uma area urbana mais historica, caracterizada
pela tipica malha Portuense, de lotes habitacionais, edifi-
cios de maiorescala (equipamentos e edificios industriais)
e construcdes informais. A sua situagdo de desagregacio

e desvinculagdo com a matriz infraestrutural da Estacdo
a Poente da area de intervengdo, agravado pela invasao
do tracado rodoviario pesado, obriga a gue a construcdo
do Terminal seja um argumento para a sua reparagio e
consolidagdo com a continuidade da cidade.

Tipologia & forma

Universal, inteligivel e racional. Conceptualmente
agregado em obrigacdes funcionalistas e programati-
cas, a tipologia eleita é fruto da opgdo da organizagio
seriada do programa.

O partico estrutural da continuidade ao espago e con-
forma a sua articulacio vertical e horizontal.

A linearidade e simplicidade do sistema de acessos
horizontais e werticais, atribui forma ao conjunto A
horizontalidade do percurso pedonal & cota do Pargue
e a sua extensdo longitudinal, formaliza um “Agqueduto”




infraestrutural e uma "Pergola” percorrivel, referenciada
3 espacos urbanos universais, reconheciveis.

A compactagdo do programa de Terminal e aparca-
mento automaovel, e sua invisibilidade volumétrica, tor-
nam a Galeria linear, protagonista absoluto do espago
urbano e paisagistico.

Tipologia e forma coincidem na sua aparéncia modu-
lar e na relacdo arquitectdnica com o contexto urbano,
paisagistico e topografico.

Funcdo

O terminal € uma pega infraestrutural essencial-
mente funcionalista, com uma exigéncia de desempenho
extremo, gue ndo admite falhas no sistema ou ambigui-
dades de organizagao.

A presente proposta caradteriza-se por Uma Concepgao
racionalista na sua organizagao espacial e programatica.
Parte da seriacdo estrutural, para regular o programa e
dimensionar as partes. As exigéncias viarias, de trajeto,
de diferenciacdo utilitaria e de compatibilizagdo funcional

e mecanica, sdo resolvidas através de uma composi-
¢ao racional e inequivoca na distribuicdo dos espagos e
suas relagbes, na clareza e linearidade dos diferenciados
percursos, no nivelamento das distancias e acessos. O
funcionalismo da concepgao espacial e o pragmatismo
da organizagao programatica ndo invalida a gualidade
arquitectonica. A sua clareza distributiva permite a cria-
Ao de uma atmosfera particular no espaco, caracterizado
pelo ritmo da malha estrutural, da dindmica do portico e
da leveza horizontal do conjunto. O contraste entre os
elementos estruturais que regram o espago e as fungdes
e 0 sel entorno natural, concretizado no Pargue, provo-
cam uma singularidade urbana e uma gualidade ambien-
tal ao conjunto. Um balanco equilibrado entre eficacia e
pProporcao.

Genérico & andnimo
A proposta formal do TIC tem na sua aparéncia uma

simplicidade e elementaridade formal evidente e pro-
positada. A sua ténue presenca volumetrica, valoriza o




Pargue natural como o protagonista do entorno e o novo
definidor do seu contexto ambiental A combinagdo dos
dois elementos (Galeria e Pargue) a sua relacio fisica e
relativa possibilitam a reconciliagdo dos elementos frag-
mentados na extensao do territdrio envolvente.

E uma proposta genérica e andnima, ho seu despoja-
mento geometrico, na sua presenga estrita e na valoriza-
Ao do espaco publico ndo construido, como aglutinador
urbano.

Especifico & voluntario

Ma elementaridade da sua presenga, a linha gravitica
e construida que sinaliza o TIC surge como uma correc-
Ao geometrica no territdrio. Um alinhamento relativo,
cUja generalidade retémuma idiossincrasia gue lhe atri-
bui uma especificidade concreta. O gesto é voluntario e
oportuno, no sentido em que se afirma para transformar
o territario, regularizar a sua inconformidade e atribuir
a0 sitio uma gualidade especifica.

Implantacao

A implantacdo resume-se a duas linhas, dispostas
no terreno, no limite da zona edificavel, junto & esta-
cao. Estas linhas paralelas & linha férrea, estabelecem
um fecho claro para o desenvolvimento longitudinal da
estrutura da estacdo e colmatam a anacronia morfold-
gica existente. O seu tragado compromete o territorio
e constitui um primeiro gesto de unificagdo das partes
dispersas. A primeira e mais longa linha, na sua longitu-
dinalidade, introduz uma ordem subtil gue simultanea-
mente ordena e liberta as pré-existéncias, lidando num
Unico movimento com todos os momentos fragilizados
do sitio, unindo-os. O seu paralelismo genérico e simul-
taneo a estacdo e ao tecido urbano constitui uma regra
geométrica gue torna continua a anterior fragmentagio.

Este objecto, homogéneo e linear, tem ainda um
remate. Uma segunda linha mais peguena, que se torce
direcionando-se para a Quinta da Mitra, introduzindo
sentido de composicdo e flexibilidade a toda a estrutura.




Este corte e movimento torna a implantagdo malegvel e
Mexivel, sem perder a clareza, ganha maior capacidade
de adaptacdo na articulacao dos distintos elementos
urbanos a resolver.

Mo intervalo das duas linhas resolve-se todo o pro-
grama do terminal rodoviario.

Cota + 58,00

A cota + 58,00 metros & por razdes de ordem estri-
tamente pragmaticas o nivel eleito para a resolugio de
toda a rede viaria e estacionaria das diversas compo-
nentes funcionais e mecanicas do terminal.

E simultaneamente a cota da via de acesso ao
Terminal, muito proxima da cota dos toneis de acesso
a0s cals de embarque da estacdo de caminhos de ferro
situada a +50,00 metros,

A eleicdo desta cota permite desenvolver todas as
funcionalidades viarias do terminal num onico plano
harizontal, retirando toda a possivel entropia & dispen-
savel complexidade dos movimentos viarios, ciclavels
e pedonais,

As circulacdies sao paralelas, continuas e amplas,

Programa

A distribuicao programatica assenta na ideia elemen-
tar da Simplicidade.

Dada a complaxidade funcional, a nivel distributivo,
Organico, Mecanico e infraestrutural dos diversos cam-
ponentes programaticos, a proposta “lineariza” o pro-
grama, modulando-0 numa trama regrada e sequencial,

estendida sobe a drea de implantacdo e compactada
numa maltriz perceptivel na estrutura e conseguente-
mente na linguagem arquitectonica.

Como referido, na cota +58,00 estabelecem-se todas
as zonas de movimento mecanico e estacionamento da
viaturas: pargue de automaveis, Terminal de autocarros,
estacionamento de bicicletas, acessos pedonals aos cais
de embargue da estagdo, etc. Um grande e Muido espago
coberto, mas aberto para o exterior nos seus diversos
limites, tornando-sa simultaneamente abrigado e con-
trolado, arejado e iluminado.

Num segundo nivel, funcionado como a “cota de
soleira” da Estacdo, distribuem-sa sobre a drea do ter-
minal, numa sequéncia modulada, 0s pequenos progra-
mas de apolo, numa relacao directa com todo o Parqua
Matural que oculta a presenca flsica do complexo no ter-
ritorio. Este programa estabelece tambam uma relacao
visual ampla sabre o Terminal, iluminando-o atravas da
SUa transparéncia e estabelecendo uma continuidada
funcional, Esta sequencia de 1ojas, gabinetes, infraestru-
turas de apalo, langa Um percurso em galeria qua liga os
dois extremos de acesso a estacao e aos pontos da cais
de embarque. Um parcurso continuo, simultaneamente
funcional, distributivo e lodico,

Sobre esta galeria coberta, astabelece-se na sua
“espessura’ Uma conduta horizontal gue permite condu-
zZir e distribuir todas as nacessidadas infragstruturais do
COmplexo e do territario, permitindo ainda um terceiro
percurso aereo, Este mais paisagistico e l0dico, parmita
0 desfrute do parque, a vista area sobre a estacdo, o
movimento dos comboios & o vale.

perfil A20



Dissimulacao

Dada a escala da intervengdo e o seu impacto dimen-
sional no territorio, aliada a pretensdo de criar um
ambiente topograficamente naturalizado, na transicdo
entre a infraestrutura e o tecido urbano, utilizaram-se
as diferencas altimeétricas para resolver o programa.

Resulta um edificio oculto no terreno, sinalizado por
espessuras construidas acimadas cotas de soleira e gran-
des aberturas nos seus limites verticais e horizontais.

Esta dissimulagdo da aparéncia dimensional do edifi-
Cio é 3 esséncia da proposta e ndo resulta de uma artifi-
cial manipulacdo topografica e formal, mas ao contrario

do "encaixe" optimizado e compactado das areas do
programa nas diferencas de cotas existentes no terreno.

Terminal

O Terminal é desenhado como um dispositivo infraes-
trutural linear gue estabelece um limite fisico para a
Estacdo. Enraizado na sua estrita funcionalidade via-
ria, mecanica e articuladora, a sua composicdo espacial
optimiza as areas funcionais, estabelecendo relagbes
proximas wisuais e organicas, verticais e horizontais,
com o objectivo da ligagdo pratica aos tuneis existentes
de acesso aos cais de embargue da estagdo e 3 nova

Jdaneiro 2021
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circulacdo viaria proposta, integrando e sendo propor-
cionado em fungdo das suas diversas componentes cir-
culatarias: automovel, autocarros e camionetas, pedonal
e ciclovia.

A estrutura espacial gue acolhe as diversas fungdes
do programa previsto no Terminal & dimensionada em
fungdo do seu perfeito funcionamento e da sua clareza
espacial. Cada fungdo é um compartimento bem definido
e separado, unido pela fluidez viaria da sua Concepgao
mecanica e pela amplitude espacial que o caracteriza.
De modo a reforcar esta pretensdo e atribuir uma qua-
lidade suplementar ao espaco, concebido como total-
mente abrigado, a introducdo de iluminagio e ventilagdo

Maio 2021

natural nos grandes espagos gue compdem o Complexo é
um elemento primordial.

Assim as grandes naves gue abrigam os veiculos, tem
grandes aberturas para o exterior nos seus topos, (vaos
de 50 metros na saida Morte e 12 metros no estacio-
namento, 12 metros na entrada Leste) que introduzem
uma forte iluminagdo e arejamento natural dos espacos.
Estes s&o complementados pela abertura circular com
um didmetro de 20 metros, gue verte sobre a rotunda
gue distribui o transito no terminal, uma luz zenital
intensa e permite a transversalidade da ventilagdo. No
nivel superior, os pegquenos espagos funcionais comple-
mentares sao directamente iluminados pela galeria de

1%



Corte construtivo A20
Corte construtivo C20
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nivel com o Parque e a sua transparéncia complementa
a iluminagdo do espago de terminal de autocarros e
camionetas, através do efeito "mezanninne”.

O equiltbrio e a distingdo clarificada das diversas cir-
cUlagdes hierarquiza o dimensionamento das partes do
Terminal, que se estabiliza como uma espaco de circula-
¢a0 contnua sem interrupgdes, retornos ou ambiguida-
des. A clareza da sua espacialidade, a sua iluminagdo e
0 visionamento amplo dos seus elamentos circulatorios
(ruas, passelos, escadas, elevadores, rampas, galerias),
atrinui uma qualidade e facilidade de UsSO, que & comple-
mentado com as relagdes paisaglsticas e urbanas que a
proposta persegue; para além do pragmatismo funcional
0 Terminal & concebido como um elemento qualificador
da palsagem urbana, potenciando a sua renaturaliza-
€30, obtendo o balanco ideal e centrando a sUa Yocacao
entre o TUNclonalismo racional & o exXpressionismo pai-
sagfstico e urbano.

Comodidade & sustentabilidade

Toda a organizacdo funcional e espacial, proposta
para a organizagao do Terminal e a sua relacdo e arti-
culacao corm 0s acessos a Estacdo de Campanhd e as
sUas diversas componentes (Cals de embargue, estacdo,
metro) tem como base a facil acessibilidade dos seus
Utentes. O Porto & no seu longo Inverno uma cidade
Chuviosa, com muito vento e temperaturas relativamante
baixas que se tornam mais dificiels com os parmanentes
elevados nivels de humidade do ar. No Vardo torna-se
quente & 0 aquecimento torna-se mais agressivo com a
humidade que se mantém assim como 05 usuais ven-
tos fortes. 05 percursos longos que inevitavelments tem
que se percorrer dada a dimensao e ascala do complexo
e (a sua articulacao com os diversas componantes fun-
cionais, assim como a possibilidade de esperas mais
demoradas, agravam as condi¢des de uso deste tipo de
infraestruturas.

As comuns construches em alpendre para este tipo de
funcionalidades, que ndo resolvem o desconforto tér-
mico, nem a proteccdo ao vento e & chuva batida, nem
parmitem percursos continuos abrigados, além de serem
urbana e paisagisticamente mais invasivas, tem vindo a
ser substituidas em infraestruturas similares em diver-
sas cidades da Europa, por espagos semi-exteriores de

cobertura continua, (muitas vezas semi ou totalmente
enterradas), tornando 0 seu Uso de um maior conforto,
tendo servido de referéncia 2 presente proposta. O
Terminal & um espaco continuamente coberto, mas
aberto e iluminado para o exterior, permedvel e par-
manentemente ventilado transversal e verticalmente.
E uma construcdo atmosfericamente aberta ao exterior,
{sem caixilharias, nam sistemas de ventila¢io mecanica)
mas continuamente abrigada, provocando Uma sensacao
de interioridade e possibilitando a comodidade no seu
S0, NOS S2USs Percursos pedonals e nos locals de espera.

Acresce ainda a sua facilidade de percurso e perma-
néncia, situando-se toda a area de articulagdo viaria
numa nica cota, numa plataforma compatibilizada com
05 t0nels de acesso aons cals de embarque da Estacao
e nivelada com a rua de acesso ao camplexo, Pades,
automovels, biciclatas e autocarras, partilham o mesmo
espaco dimensionado de modo a nao conflituar a auto-
nomia da cada percurso e meio, mas de modo a muito
faciimente ser efectuada a troca de melo de [0Comocan
{de carro para comboio, de bicicleta para comboio, de
autocarro para comboio, etc. ).

A sustentabilidade da solugdo & abvia, ao abrigar toda
a construcao, protegida por Uma consideraval camada de
terra vegetal, retirando a longo prazo qualquer tipo de
Manutencao aos elementos construtivos e estruturais, 0
sistemna elaito, dispensa a necessidade de climatizacao,
pois atribul uma inércia termica muito alta a construcao,
que astabiliza a atmosfera de todo o espaco funcional,
equilibrado pela parmanente luMminacao & ventilacao
natural que a escala das suas aberturas permite,

Aracionalidade da estrutura, reduz ao essencial a sua
edificacao, cuja perenidade esta garantida pela sua soli-
dez tectonica, dispensando acabamentos & materiais de
manutencao dificil e dispendiosa,

O parque natural, renaturaliza o territorio e absorve a
pressao poluente sobre o lugar.

Parque natural

Estabiliza @ morfologia do terreno, naturaliza a atmos-
fora do local @ concretiza a transicao entre a infraestru-
tura e o tecido Urbano convencional. A ideia de “construir”
um Parque urbano & consequente da implantagéo topo-
grafica da solugcdo arquitectdnica. A0 remeater toda a

17
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mobilidade para 3 cota inferior da area de intervencao,
s0bra a acentuada diferenca de cofas entre este nivel e a
Cofa da Esfacao de Campanha. Esta estrafegia de implan-
facao altimétrica, permite tratar todo 0 volume entre o
espaco construido & cofa baixa e a plataforma do cami-
nho de ferro. Na analise morfoldgica do territdrio e na
suUa avaliagao paisagistica, verifica-se 0 enorme lapso de
espaco verde existente no sifio e na sua envolvente pro-
¥ima. & infroducao de um Pargue natural urbano como
um dos pilares estruturantes da proposta, constitul uma
aposta na renaturalizacao contemporanea do ferritdrio,
humanizando o seu ambiente e suavizando as relacdes
entre as desagregadas consfrucdes e redes existentes e
a olocagao ferritorial da nova infraestrutura. O Fargue
introduz um pulmao verde na area, que absorve fisica
£ visualmente a agressao poluenfe (organica e visualy

Tora Inarats Tors vk - [ R v
“braac krke vy nibe

Terswuni
“Praec ke o meaum

da pressao viaria e ferroviaria e atribui uma qualidade
urbana 3o sitio, tornando-0 num espaco de confinuidade
e articulacao. Estende as circulagdes pedonais de ligagao
do Terminal a Estacdo, complementando a funcionali-
dade com a possibilidade do desfrute e confemplacao da
Cidade e da paisagem. Um novo Uso para o local. Uma
alternativa na Cidade

O Parque natural proposta constitui o elemento fisico
que estabelece a relagao entre as partes a agregar atra-
ves do projecto: A estacao de Campanha, o Terminal, a
rede wviaria, 0 tecido urpano, os fragmentos consfrui-
dos e infraestruturais. Um manto verde que se espalha
sobre o ferreno, adapfado a circunstancia fopografica
existente, disciplinando as suas diferencas morfold-
gicas, homogeneizando 0 seu declive e agregando as
consfrucdes.
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Percurso(s)

A concepcdo do novo Terminal estrutura-se com base
na fluidez e clareza dos diversos percursos gue o pro-
grama deve atender, nomeadamente a complementari-
dade entre os diferentes acessos. Valorizando 0s acessos
pedonais e por ciclovia, o desenho da pega arguitecto-
nica, nomeadamente na sua forma e dimensionamento,
esta estritamente ligado 3 valorizacdo e facilitacdo da cir-
culacdo pedonal, tornando-a simultaneamente facil, visi-
vel e l0dica. A permanente relacio visual com o Pargue
natural, a sua linearidade e nivelamento transformam os
acessos pedonais num percurso confortavel, permanente-
mente protegido, de desfrute visual e amplitude espacial.

0 pedo e o ciclista tem em todo o circuito de liga-
Ao entre as partes da Estagdo e as funcionalidades do
Terminal, caminhos dedicados e exclusivos, autonomos
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&

das circulagbes mecanicas, corretamente dimensionados
para os Nuxos previstos.

O percurso & a funcionalidade que regula o desenho
da peca arguitectonica, dimensionando a sua escala e
dafinindo a sua imagem.

Sistema viario

Regulariza o limite do tecido urbano, disciplina a sua
construcao e articula o Terminal, o Parque, a cidade e a
VCI. 0 tracado proposto a Nascente localiza-se proposi-
tadamente tangente 4 malha construlda da cidade, que
0scila entre a construgdo convencional e a construcio
informal e consequente diversidade de escalas e posi-
clonamento territorial. Retirando a actual circulacao
VIaria junto a estacio, liberta-se integralmente o espaco
para a construcac do Terminal e a autonomia do seu

\ e
. \@\{%_
AV J
e = ey
% \\% ‘::éf \\\%'%}r - \é\\\%q«\
L S %\% » %@RJ{
P e ONEY

funcionamento e o desenvolvimento livre do Parque
natural aue regulariza as relagdes entre a Estagdo, o
Terminal e o tacido urbano. O seu tragado permite a Mnui-
dez do transito em dois sentidos, desde o nd da Bonjdia
até a0 acesso ao centro da cidade na ligagdo com a rua
do Freixo, pautado ainda pelo alargamanto generoso,
resolvendo o acesso a Fabrica da Ceras e o langamento
de artérias para acesso e salda do Terminal.

0 seu tracado insinua a possibilidade da criacdo de
uma frente urbana, que existe por colmatar, ou o limite
da continuidade do Pargue, que se pode astender para
nascente, ocupando as areas livres de construgio entre
a malha e 0 novo arruamento. O seu desenho também é
fruto, tal com toda a concecao do prajeto, de uma natu-
ral adaptacao topografica do seu tracado, anulando pen-
dentes abruptas, inclinacdas excessivas e quebras de
visibilidade.

Wi

&

' J

el 4

28



N oSy
i \\\\\\, o
ZA) \% & e
% TN \<\\\\ =

S Sy

SRR

DIAGRAMA DA DIRETRE

DIAGRANA DADIRETRIZ

¥
H
i
HIH £
2 8l
i I i
& N
N |
O | \.*l o™
£ A g
i, LY het S
i E
~ H I‘\ o ~ -
ol B y
. - \ EE L
L i -
i
UILOMETRAGEM TS TS e auLo B
COTAS DO TERREND ] G H b 5 [ 2 2e COTAS DO TERREND g ] B E ] H B
2 B = b b b b = B
COTAS DARASANTE £ i 3 ] i i i i COTAS DARASANTE g g g g & g3
z # & & & B @ Bz # # & & B 2 i

FONTOS NOTAVEIS
DIRETRIZ

PONTOS NOTAVEIS
DIRETRIZ

ELEMENTOS DO FERFIL ELEMENTOS DO PERFIL

FONTOS NOTAVEIS

PONTOS NOTAVEIS
ERFIL 1

PERFIL

SOBREELEVAGAD

Arruamentos - tracado, planta e perfil longitudinal, rua TIC & nd de Bonjoia

24



PERFIL TRANSYERSALTIPO 1 (RUA DE PINHEIRO DE CAMPANHA)

L 4 415 i

2 + + arinel +
ZOMAAIARDINADA T CICLOWA [ RASSEID [ FAIA DE RODABEM o [ FAXADE RODABEM [ 1
e

PASEED EXISTENTE

-
-

~
i

®
PERFIL TRANSYERSALTIPO 3 (RUATIC)
, ’ A , | , 5 , ’ A
ZOHAAJARDINAD A I PASSEID [ PARAGEMW DE AUTOCARRDS I FAKADE RODAGEM i FAKADE RODAGEM I PARAGEM DE AUTOCARROS [ PASSEID T ZONAAJARDIHADA,
S

PERFIL TRANSYERSALTIPO 5 (RUA 1)

L

2 + ]
PARDUE] CICLOMIA ] RASSEID
URBAND

50 50 1
KISS & RIDE FALA DE RODAGEM &L FADCADE RODAGEM RASSEID [

PERFIL TRANSVERSAL TIPO 7 (LIGAGAD AO RAMO SAIDA DE BONJOIA)

+ 225 - igvel - Aarigwel - 150 0.60
ZoNaARDINADA| PASSEID ] FAINADE RODAGEM [ FAIADE RODAGEM [ BERMA  [CONC
|
J

GUK

=~

(T)-Canada g dergarts em Detio bemm haea (014 £AT IMISSS-E5),00M LIS G &P 21,
(3)-Canada g gt arEagosm mazadam e e MIee (ICTEDNY, com 00T G erpe st
(T)-CaN302 08 Dark &M MAIEME BTN 1050 (2] bEF4) 50 010 M B¢ & SPATENE

()~ Bare em g7k bracd e g e 3 exter530AT) com 020 o e ssna.
(Z)-Stbbime em agr @ bilado de gy bmetia e ks 4D com 00 de espeer @

(©)-Rega o congem com em maeos 3
(T)-Fega & mpregiato com em =2 de 10 kgnz
(B)-Ciber o gD com T1am deaws

(3)-AMOBaE & 38 B oo Tags 1200 96 GM4ME 17,00M DN O ecpeec1E

{iE) - Canada e betsn G125 com 021 m de espessira

(1) -Canada g dergarts em micicbetio b Ml Ged G010 £ com OLITM S e2peseia.
() -Canada o regh arigiiosm betio bemmines derso GO egh com DS de wepessira.
(T3 - Base am agre g0 biME0D (¢ 92k D WS €Xn 3 MR com LN 0k £EPASENE.
T 4K DG 3 GEATD GO 11T G 3WFTE, PTG 65T SEHAME D 3 PED T,
(1)~ THB50 £220 G €M1 133, COM DTN Q¢ ESPAE SN,

(i)~ 8480 150 cOm 0.0BM Gk #£pe££1E.* QL1 COm MaN0ICOI, JIANI0 R BIG0.
(- 53 em 3% GIGODIENIO 0 GrAN1KMLTE £ 1BAE3 QAT COM 0.10M O 2Pzt |l
()~ Larcllem g o, com 0.3 m 10 25m

(- Corta-git em gitb,com D0 x 025 m

- Lanciiem g 1o, com 0. M T 050m

1) Cora-gis em gmith,con D25 m 1 025 m

() - Arpmassa o gy rkafioe asseiEmer

(- Frigagho e et

Arruamentos - pavimentagao, perfis transversais fipo

28



=

.

)
- A
T

-
E %\\\\““\ Sy

.

/]

/___.,_ \\ NS
.

.\» 7,

i
. i ! ]
i ﬁ\\\\\\\\\h by N_“_ _
: Q\\\““WWWW\%\ ﬁ it } P

N7

G

iy

Arruamentos, planta geral de sinalizagao

26



7

&

0

2105 o Mottt e

|l e EEIRNINARIRRRRRINARIRN

[P TR

{40]
&

frmee
] g

E] i ke

-
=221

¢ L
o &n&q ’ -

P
™,

000 - Bu b com e lagum

L8G ) Uk brones et com e o

LETE0 - Lrre breas Kocetana o o EUS, Yo KB E T e EE5S

Gumate sequang

Bt ge posigho fe il

0 dos singis deve ser compatibilizada em obra com oz

5

equipamentos e mobiliario urbano, devendo ser consultada o respefiva projeto de

NOT 4 Aimplarta
Aequitetura.

P57



Infraestrutura Mmeios formais.
No entanto a operacdo envolvida na sua constru-
0 Terminal € o conjunto complexo de redes viarias ¢dao envolve 3 reorganizagdo infraestrutural do recinto
e mecanicas, nesta proposta concebido com uma certa urbano. A galeria porticada que estabelece as relagbes
elementaridade espacial e uma grande economia de fisicas entre o Terminal, 3 Estagdo e 0 Farque natural
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a cota alta & uma construgio em portico cujo entabla- sua construcdo quer nas necessidadas futuras, dado o
mento permite a formalizagdo de uma conduta horizon- seu dimensionamento e flaxibilidade de manutengio e
tal continua e acessivel que discipling e regula o tragado  Uso.

das redes necessarias ao parfeito Tuncionamanto de

todo o recinto interior e exterior, guer no momento da
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Construcdo

0 sistema construtivo segue a concepcdo arguitecto-
nica e a sua dependéncia linguistica do sistema estrutu-
ral. A aparéncia espacial da estrutura e da definigdo do
volume e do espaco confinam a construcdo a elementa-
ridade. Os paramentos, vigas e pilares que caracterizam
05 espacos, propdem-se aparentes e sem acabamento,
caracterizando assim todo o interior do recinto assim
Como 0s paramentos exteriores visiveis.

Azona de lojas e espagos de apoio ao TIC propbem-se
encerradas com caixilharias correntes de perfis de alumi-
nio e tectos para insercdo de eventuais equipamentos e
infraestruturas em grelhas de aluminio moduladas amo-
viveis. Dado todo os espagos, embora permanentemente
cobertos, serem na sua esséncia, espagos de caracter
exterior e de continuidade com o espago publico, 0 seu
tratamento serd feito em continuidade com os arrua-
mentos: vias e passeios em betuminoso, guias e contra-
-gUias em granito, degraus em granito, paredes, vigas e
pilares em betdo aparente.

As coberturas 580 genericamente ajardinadas e tran-
sitaveis, pelo gue serdo acabadas com o sistema de
impermeabilizacdo isolamento e drenagem usual para
este tipo de cobertura.

O sistema construtivo resume-se assim a uma "pal-
lete" muito restrita de meios e técnicas.

30

Estrutura portico, galeria & loggia

Atrama gue serve de base ao desenho de todo o ter-
minal corresponde a uma modulacdo gue simultanea-
mente & dimensionada em funcdo da optimizacdo do
pargueamento dos veiculos e da racionalidade estrutu-
ral de todo o complexo. A aparéncia dessa modulagio
verte-se directamente da estrutura para a linguagem
arquitectonica. O portico estrutural caracteriza os espa-
¢os interiores do terminal, ritmando a sua espacialidade
e dinamizando a sua amplitude. MNa area de paragem e
estacionamento de autocarros, a geometria resultante
do intervalo entre as duas linhas da composicdo geral,
Cria um espago triangular, aberto para a luz natural,
resultando uma perspectiva acelerada, gue se acentua
no ritmo das vigas do partico que estrutura o espago.

Ma cota da galeria, o portico produz uma Loggia con-
tinua, enfatizando o percurso como Um espaco publico
de ligacdo funcional entre as partes do Terminal e da
Estacdo de Campanhd e é o elemento arguitectonico
gue estabelece a relacdo fisica e visual entre o espago
construido e o Pargue natural. O pargue é o plinto desta
construcdo de inspiragdo classica, cuja forma coincide
com a estrutura, retirando arbitrariedade a sua percep-
Ao e clarificando no seu ritmo continuo a estabilidade
urbana e paisagistica.
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Projecto

Terminal Intermodal de Campanha
(1° Prémio, Concurso Publico Internacional)
Cliente

Go Porto, Camara Municipal do Porto
Localizacao

Porto, Portugal

Data

2016-2021

Area De Interven¢do

57 500 m2

Arquitectura

Nuno Brandao Costa

Colaboradores

Francisco Ascensdo (coordenagao)
Beatriz Ferreira

Damiao Franco

José Pina

Rita Leite

Simon Ruey

Estruturas

Addo da Fonseca, Engenheiros Consultores
Arruamentos

Elza Mendes (Cacao)

Paisagismo

Rita Guedes

Hidraulica

Miguel Vale (Abprojectos)
Electricidade, telecomunicagdes e seguranga
Maria da Luz Santiago (Rs Associados)
Mecanica

Raul Bessa (Get)

Acustica

Rui Ribeiro (Amplitude Acoustics)
Sinalética

Miguel Palmeiro (United By)
Fotografias de maquete

Arménio Teixeira

Fotografias de obra

Francisco Ascensao

Construgao

ABB, Alexandre Borges Barbosa SA
Fiscalizacao

Riportico engenharia
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