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SE A MEMORIA E QUANTO TEMOS':
O INTERESSE DESTA REEDICAO

Estando-se a poucos anos do centendrio do raide aéreo Lisboa-Macau, realizado entre
7 de Abril e 20 de Junho de 1924, a reedi¢do da obra De Portugal a Macau, de José Manuel
Sarmento de Beires, adquire antecipadamente um sentido celebrativo, a0 mesmo tempo que
relembra uma histéria que o tempo e as pessoas foram deixando cair no esquecimento. Nao
¢ esta uma tendéncia de agora, pois ja em 1516 Garcia de Resende, no Prélogo ao seu Can-
cioneiro Geral, a lamentava: «Todos estes feitos e outros muitos doutras sustancias nao siao
divulgados como foram, se gente doutra nagao os fizera»*. Contrariar esta propensao é, pois,
uma exigéncia de todos os tempos e, no caso concreto, um gesto que abre portas a investiga-
¢ao sobre a aviagdo portuguesa e mundial, que tem vindo a encontrar, nos meios académicos
internacionais, um acolhimento a que urge ir prestando atengao.” Na verdade, estes raides
aéreos dos anos vinte foram talvez os ultimos grandes feitos pioneiros dos portugueses, de
repercussdo internacional, antes da revolugao dos cravos. Contudo, sdo hoje desconhecidos
das geragdes mais novas e dos estrangeiros, porque os portugueses se esqueceram deles, con-
trariamente ao que sucedeu aos pioneiros da aviagdo de outros paises, que sao hoje objecto
dos mais variados estudos, celebracdes e abordagens, desde os artigos mais técnicos até ao
cinema.

A constatagdo do desaparecimento rapido de memdrias nacionais suscitou a preocupa-
¢ao reflexiva do historiador francés Pierre Nora, que organizou em 1984 a importante obra Les
Lieux de la Mémoire. Ai se demonstra como essa condi¢do perecivel das memorias exige e con-
voca o inventario dos lugares em que elas encarnaram e onde, pela vontade dos homens, elas
se fixaram residualmente em simbolos, monumentos, comemoragdes, diciondrios e museus.

Ora, da extraordinaria viagem aérea realizada por Sarmento de Beires, Brito Paes e
Manuel Gouveia - e das também extraordinarias circunstancias em que ela se realizou - fica-
ram diversos testemunhos em Portugal: um monumento em Vila Nova de Milfontes, algumas
marcas na toponimia urbana de varias cidades do pais?, a presenca de objetos associados ao
raide na sala dos pioneiros do Museu do Ar, entradas em enciclopédias e no Grande Livro dos
Portugueses... e um livro, uma narrativa de viagens escrita por um dos aviadores, José Manuel
Sarmento de Beires.

Enquanto narrativa da viagem do avido Pdtria, no contexto do risco de uma travessia
pioneira e sem apoios do Estado, este livro de Sarmento de Beires tem um interesse inegavel

! Fernando Pessoa-Ricardo Reis, Ode «Quanto fagas, supremamente faze».

* Cancioneiro geral de Garcia de Resende. Introdugao e notas de Andrée Crabbé Rocha. Tomo I. Lisboa, Centro do
Livro Brasileiro, 1973, p. 2.

? Veja-se, por exemplo, o dossier La presse et la conquéte de lair. Histoires, imaginaires, poétiques, sous la direction
de Mélodie Simard-Houde. «Nacelles. Passé et présent de l'aéronautique et du spatial / Past and Present of Aeronau-
tics & Space» [en ligne], n.° 5, automne 2018. URL: http://revues.univ-tlse2.fr/pum/nacelles/index.php?id=564 e a
obra Aviateurs-écrivains. Témoins de Uhistoire, Savoirs / Exotopies (Direc¢do de Antonio Monteiro, Maria de Fatima
Outeirinho, Dominique Faria e Jos¢ Domingues de Almeida José (2017). Paris: Editions Le Manuscrit, 207-235.

* Em ruas das cidades do Porto, Lega da Palmeira, Lisboa, Beja, Evora...
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para os entusiastas da aviagdo e para os que se interessam pelos acontecimentos portugueses
nesta época nevralgica da Primeira Republica. Mas a relevancia da obra, escrita num registo
testemunhal e com um recorte literario que nao escapa ao leitor, alarga-se, naturalmente, a
um publico diversificado, pois narra uma aventura real, em que os herdis sio de carne e osso e
vivem inumeras situagdes de alto risco. Pelo facto de narrar um voo pioneiro, realizado nesses
ja longinquos anos vinte, o livro confere a essa aventura aérea o seu sentido pleno, etimolo-
gicamente alicercado em adventura’, que, literalmente, significa «que estd a chegar». E o que
estava a chegar, naquela altura, era ndo s6 a adversidade da viagem que os aviadores aceitaram
enfrentar, mas também o futuro das comunicagdes aéreas e de uma nova era que almejaram
construir também em Portugal.

A viagem do Pdtria de Portugal até Macau foi, de facto, um extraordinario feito de
engenharia aerondutica e de aviagdo pioneira, reconhecido internacionalmente. Em Portugal,
durante os quase trés meses que durou a travessia aérea, o pais inteiro viveu suspenso das noti-
cias que chegavam sobre o sucesso dos seus aviadores.

Vive-se hoje numa época em que a memoria dos factos e das gentes ja nao resulta de
uma pratica social. Sabemo-lo pelo alheamento da populagao relativamente a feriados que
assinalam datas e feitos que, mesmo apesar dessa expressao colectiva, as pessoas ainda desco-
nhecem e a que acabam por se tornar indiferentes. Assim, quanto menos a memoria é vivida
do interior, maior é a necessidade de a reivindicar através de suportes exteriores, do recurso a
«marcas tangiveis de uma existéncia» que s através delas podera sobreviver, como constatou
o historiador Pierre Nora®.

Em 1968, quarenta e quatro anos apos a viagem, a terceira edicdo do livro De Portugal a
Macau é dedicada por Sarmento de Beires a Brito Paes, embora mantendo sempre a «dedica-
toria da primeira edi¢do», dirigida ao povo portugués. Brito Paes havia ja morrido, em 1934,
e Manuel Gouveia também, em 1966. Dos trés homens que haviam vivido a grande aventura
da viagem aérea a Macau, so Beires era ainda vivo, mas jd detentor da consciéncia aguda de
que nao existia memoria espontanea e de que as «obras valerosas» ja nao libertavam «da lei da
morte»’. Esta sua edi¢do de autor parece querer significar que a publicagdo resultou apenas da
sua vontade individual de lembrar, do seu gesto tao voluntario quanto intencional de recordar
a viagem, arrancando-a assim do movimento da Historia que, no seu devir, parecia té-la des-
garrado de si. A consciéncia comemorativa individual de Sarmento de Beires fazia da terceira
edicdo deste livro, que ele proprio custeou, uma marca palpavel, materializada, que visava
restituir a Historia esse momento ja apagado, resgatando-o como lugar de identidade. A Brito

* Adventura vem do verbo latino advenire, que significa «chegar, sobrevir». O termo significa, pois, a acdo que esta
a chegar, a acgdo que sobrevém (sem se estar a espera), de onde resulta ainda o sentido de «sorte, fado, desdita,
fortunar.

¢ Pierre Nora, Entre Memdria e Historia. A problemdtica dos lugares. Tradugdo de Yara Aun Khoury, in Projeto
Histéria, Revista da PUC-SP, Sao Paulo, (10), Dez. 1993, p. 12. https://revistas.pucsp.br/index.php/revph/article/
viewFile/12101/8763

7 Cf. Os Lusiadas, Canto I, estrofe segunda.
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Paes dedica entdo, emocionadamente, «estes restos apagados da nossa viagem». Sera, alids,
através dessa mesma curiosa expressdo que, quase duas décadas mais tarde, em 1984, Pierre
Nora definira Les Lieux de la Mémoire: «os lugares da memoria sdo, antes de tudo, restos»,
isto é, momentos da historia que, dissolvidos pelo movimento da propria historia, a ela sdo
devolvidos, depois de arrancados a esse fluxo vertiginoso do tempo que os esquece. Efectiva-
mente, ao ser confrontado, quarenta e quatro anos mais tarde, com o esbatimento da memoria
coletiva (ainda antes do grande momento da revolugao dos cravos, que criaria novos heréis de
conquistas diversas), Sarmento de Beires dedica ao seu companheiro «ausente» a fidelidade de
uma memoria que, tendo sido, no plano do risco e da ousadia, privativa de trés aviadores, per-
tencia também a colectividade e a Historia dos portugueses enquanto trago de uma identidade
soliddria, audaz e temeraria.

A viagem aérea a Macau ¢ hoje, portanto, um lugar de memoria, que aqui também se
reivindica através desta edi¢do. A disponibilizacdo deste texto antes da comemoragio do cen-
tenario do raide Lisboa-Macau facilitara certamente novas investigagoes, leituras, celebragdes.

Desde 1999 que Macau ja ndo ¢ provincia portuguesa. No seu actual panorama cultural
sobressai, no entanto, o empenhamento na valoriza¢ao da historia e do patriménio comum
aos dois paises, que se tem traduzido num crescente interesse pela lingua portuguesa e pelo
estreitamento dos lagos entre Portugal e a China.

Em 2017, numa reportagem de Joana Freitas (disponivel hoje no youtube através do link
https://www.youtube.com/watch?v=yx0Thdy0OBuE), este raide de 1924 foi chamado & colagao,
para divulgar a abertura da rota Pequim-Portugal pela Capital Airlines. Nao foi uma memoéria
accionada por qualquer dos trés grandes classicos produtores de arquivos (Igreja, Estado ou
Familia), mas por uma companhia aérea, que procurou mostrar como a ligagdo conseguida
em 1924 s6 noventa e trés anos mais tarde se objectivava de forma decisiva. No entanto, Sar-
mento de Beires jd intuira, em 1924, a oportunidade de uma ligagdo anual de Portugal a Macau
e a China,® que nunca veio a verificar-se’.

A obra De Portugal a Macau nao poderia reaparecer actualmente no mercado sem alguns
contetdos de apoio que a contextualizassem e que situassem o leitor do século XXI nesse ja
remoto ano de 1924. Da recordagio dos episodios e dos espagos que estiveram indissociavel-
mente ligados ao pioneirismo aeronautico, ao ambiente de competi¢do mundial vivido pela
aviagdo da época e aos idedrios estético-politicos que cruzavam o panorama portugués de
entdo, procurou-se, com os varios preficios que antecedem a obra propriamente dita, cobrir
o mais amplamente possivel as circunstincias que envolveram este raide. Por isso se investiu

8 «E, inconscientemente, ao sentir o orgulho, o patriotismo e a saudade que se reflete em todos aqueles olhos rasos
de dgua - oficiais, sargentos, marinheiros -, vislumbramos as benéficas consequéncias que resultariam do empreen-
dimento de uma viagem aérea anual as nossas Provincias Ultramarinas, que ali levasse, nas asas de um avido, as
cores da bandeira, ungidas pelo sol da Patria distante». E ainda, mais adiante: <A nossa visita a capital da Republica
Chinesa do Sul, apesar de breve, permitia-nos avaliar mais uma vez a importancia da nossa viagem para os nicleos
de portugueses residentes no estrangeiro» (Cf. Cap. XIII - Conclusao).

® Em 1996 (setenta e dois anos apds este raide aéreo), a TAP inaugurou um voo comercial para Macau, que foi des-
continuado dois anos mais tarde, por nao ser rentavel.
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também na compreensao dos fluxos migratdrios portugueses para Macau, no sentido de se per-
ceber melhor a escolha desse destino longinquo como meta para esta viagem de longo curso.

A cada reedigao da sua obra, Sarmento de Beires foi introduzindo algumas notas de
rodapé, num progressivo processo de clarificagdo do texto que editara logo em 1925. As notas
explicavam termos aeronduticos (como «cavalo de pau», por exemplo), corrigiam percepgdes
iniciais sobre povos e paises que, posteriormente, se revelaram inexactas ou explicitavam cir-
cunstéancias politicas dos locais onde o Pdtria fez escala, para que todo o relato pudesse ser
compreendido nos minimos detalhes e em toda a complexidade de algumas situagdes vividas.
A primeira edi¢io de 1925 seguiu-se a segunda, em 1953, e ainda a terceira, em 1968. Qual-
quer delas se encontra hoje esgotada.

Nesta quarta edicdo da obra (a primeira desde a morte do autor, em Junho de
1974, e também a primeira deste século XXI), todas essas notas ao texto se mantiveram e
acrescentaram-se ainda outras, no sentido de facilitar ainda mais a sua leitura, atendendo
a distdncia dos acontecimentos e do tempo. Esta intervencdo em nota vai assinalada entre
paréntesis com a indicagdo «nota do editor», para se distinguir das restantes, que foram notas
do autor.

A aposta numa edigao bilingue Portugués-Mandarim (que resultou de uma feliz parceria
com a WG Books) procura dar resposta ao dialogo intercultural entre os dois paises, tornando
acessivel pela primeira vez, entre a comunidade chinesa, esta narrativa de viagens aéreas, em
que o territorio chinés, a sua geografia, cultura, gastronomia e historia perpassam também nos
registos do seu narrador, o aviador José Manuel Sarmento de Beires, permitindo esta divulga-
¢ao do olhar de um europeu sobre a China, nos inicios do século XX".

UMA CRIS TALIZACAO IMPERFEITA DE OITENTA DIAS
DE INCERTEZA"

Publicado logo a seguir ao regresso da viagem aérea de Portugal a Macau, aos sete de
Abril de 1925 («data do primeiro aniversario da partida do avido Pdtria de Vila Nova de Mil-
fontes para Macau», conforme consta da nota final da edi¢ao), este livro que agora se reedita
conheceu, no ano de 1925, um extraordindrio sucesso editorial'.

Diversas foram as circunstdncias que explicam o forte impacto deste livro junto dos
leitores portugueses da época. Tratava-se da narrativa detalhada de uma viagem aérea pio-
neira a nivel mundial, que devolvera prestigio além-fronteiras a um Portugal que, por for¢a da

1% As notas de rodapé das sucessivas edi¢oes controladas pelo autor foram corrigindo esse olhar inicial, procurando
actualizar a informagdo que, com o decorrer dos anos, se tornava ultrapassada. Assim, por exemplo, ao sobrevoar
Pakhoi, Sarmento de Beires reconhecera «a importante cidade chinesa onde anualmente se realiza ainda uma
bérbara feira, com mulheres vendidas a peso como carne de consumo» (Cap. XII — A Ultima Etapa). Na segunda
edigdo, manteve a frase (que era fiel a realidade de 1924), mas inseriu uma nota de rodapé, onde esclarece que «esta
tradicdo primitiva foi suprimida em 1930».

! Expressao de Sarmento de Beires, em De Portugal a Macau (dedicatéria)

'2 A primeira edigdo da obra teve uma tiragem de dois mil exemplares, acrescida de uma tiragem especial de setenta
exemplares em papel Liorne, numerados e rubricados pelo autor.
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instabilidade que caracterizou a Primeira Republica, se encontrava entdo social, econémica e
politicamente deprimido. Na totalidade da distancia aérea percorrida, o Pdtria realizara pra-
ticamente metade da volta a0 mundo, como afirmou Gago Coutinho", o que configurava um
feito de grande notoriedade, sobretudo porque realizado a bordo de um avido fragil e tecnica-
mente ja obsoleto, quando comparado com os modelos e condigdes técnicas em que os outros
paises empreendiam os seus voos de longo curso™.

Por outro lado, o anincio do livro fizera-se antecipadamente na Revista «Seara Nova,
gerando expectativas e curiosidade em torno do «relato da maravilhosa viagem efectuada
ha um ano pelo autor, por Brito Paes e Manuel Gouveia», «a sair brevemente»". A narrativa
surgia, pois, firmada na autoridade experiencial de quem contava a historia, tendo-a vivido,
circunstancia que terd sido determinante para o interesse que suscitou.

Finalmente, a dedicatéria do livro «ao povo de Portugal» implicava cada portugués no
éxito dessa dificil viagem, o que talvez explique a alargada recep¢ao da obra, numa época em
que a taxa de analfabetismo em Portugal era de 65% da populagao, segundo o censo de 1920'.
Sarmento de Beires atribuia aos portugueses uma co-responsabilidade no tao expressivo
triunfo alcangado através da viagem, inscrevendo esta no programa de progresso e afirmagao
nacional que animava alguns sectores mais interventivos e pensantes da sociedade portuguesa
de entao': «Ao Povo de quem recebemos a forca magnética que nos fez triunfar; ao Povo que,
na afirmacdo formidavel da sua energia e do seu entusiasmo, concorreu para que, na viagem
aérea a Macau, o nome de Portugal se aureolasse de um prestigio maior».

Esta era portanto uma narrativa que contava, na primeira pessoa e a partir da expe-
riéncia directa do vivido e do sentido, o que tinha sido a aventura desse raide aéreo, para
cuja realizagdo os portugueses — todos os portugueses — tinham contribuido financeiramente,
através das multiplas subscricoes publicas que se abriram para o efeito, de norte a sul do pais.
O livro era o registo impressivo desses «oitenta dias de incerteza»'®, vividos entre sete de Abril
e vinte de Junho de 1924, durante os quais Portugal inteiro acompanhou avida e intensamente
as noticias longinquas que chegavam dos aviadores, por telegrama ou por carta, e que eram
posteriormente divulgadas nos jornais portugueses.

As circunstancias que envolveram toda a viagem, desde a ideia inicial até a sua conse-
cugdo, pesaram também na curiosidade e no empolgamento dos portugueses com este raide

3 COUTINHO, 1924:17.

! Atente-se na forma como Pelletier-Doisy, que se cruzou com a equipa do Pdtria em Bagdad, é apresentado por
Sarmento de Beires, no capitulo VI desta obra, quase como um deus ex machina, em sentido literal: «aterra também
no seu admiravel aparelho - o «Jacqueline» -, cujas linhas elegantes contrastavam violentamente com a pesada
silhueta do Pdtria.

15 Veja-se, por exemplo, o n.° 44 da «Seara Nova», de Abril de 1925.

' Cf. CANDEIAS, 2007: 40.

'7 A ligagdo de Sarmento de Beires a revista «Seara Nova» (fundada em 1921 em Lisboa, por iniciativa de Raul
Proenga) de que foi um colaborador assiduo entre 1921 e 1926 e, ja menos assiduo, na década seguinte, confirma
esta vocagdo actuante.

'8 Expressao de Sarmento de Beires na dedicatoria da obra.
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pioneiro. De facto, apds a primeira investida da aviagdo portuguesa em desbravar novas rotas
aéreas para além do territorio continental, com o feito aéreo empreendido em 1920 por Brito
Paes e Sarmento de Beires até a ilha da Madeira (que sobrevoaram, mas onde nao puderam
aterrar em virtude do nevoeiro, vindo a perder o avido num acidente de regresso)", a aviagao
militar portuguesa sonhava com um voo de longo curso. Entusiasmada pelo prémio com que
o magnata Carlos Bleck reconhecera essa primeira proeza, envidou esfor¢os para adquirir um
avido que possibilitasse esse feito, através da abertura da subscri¢do da Arma da Aeronautica.
E assim se adquiriu, em 1921, o avido que Brito Paes baptizou de Pdtria e que, apos varios inci-
dentes, acabou por ser desconcertantemente oferecido ao Estado, pela mesma comissio que
angariara os fundos para a sua aquisigéo.

Do Governo portugués passaria, pois, a depender a realizagao da viagem, que s6 alcan-
cou a definitiva autorizagdo em Agosto de 1923, na condigao de se efectivar «sem dispéndio
para a Fazenda Nacional, apenas utilizando os recursos disponiveis da Aviagao». Desta con-
tingéncia resultou o movimento de subscri¢do nacional que a irma de Brito Paes, Maria do
Céu Paes, iniciou em Novembro desse ano no Alentejo e que teve tal repercussao, que se viria
a revelar um dos mais expressivos momentos de congregacao de esforcos e recursos, empolga-
mento e entusiasmo vividos pelo povo portugués na primeira metade do século XX. Foi com
este solidario e generoso apoio financeiro e emocional que Sarmento de Beires, Brito Paes e
Manuel Gouveia conseguiram realizar esse feito pioneiro da aviagdo mundial, ligando Portugal
a Macau por rota aérea, sem qualquer apoio ou demostragdo de interesse por parte do Estado
portugués, cujo Chefe supremo nem deles se despediu antes da partida, apesar da audiéncia
solicitada para o efeito. E 0 mesmo sucedeu com os ministros da Guerra e dos Estrangeiros®.

1 Este voo constituiu a primeira travessia aérea de Lisboa a ilha da Madeira e foi realizado a bordo do avido «Cava-
leiro Negro».

* Depois da viagem, Sarmento de Beires e Brito Paes foram condecorados pelo Presidente da Republica com a
Comenda da Ordem de Torre e Espada, tendo o mecénico Manuel Gouveia sido distinguido como Cavaleiro da
mesma Ordem.

No regresso dos aviadores a Lisboa, a 9 de Setembro de 1924, era ja outro o Governo que presidia aos destinos do
pais. Foram varios os factores que precipitaram a queda do 39.° Governo da I Republica Portuguesa, comandado por
Alvaro de Castro, mas a sua politica relativa a aviagio despoletou o seu fim. De facto, enquanto decorria a viagem
aérea a Macau, as acusagoes veladas ou explicitas a0 ministro da Guerra cresceram de tom, néo se restringindo
apenas a sua atitude relativamente ao raide Lisboa — Macau, mas também a sua alegada incompeténcia para dirigir o
Exército, particularmente o ramo da Aeronautica. Esta tensdo que opunha o Governo a Aviagao da época extremou-
-se com a publicagdo do Decreto Governamental de 30 de Maio de 1924, pelo qual o Major aviador Cifka Duarte era
exonerado das suas fungoes de director da Aerondautica Portuguesa, determinando que, a partir daquele momento,
o cargo s6 pudesse ser exercido por um coronel de qualquer arma do exército, a excepgao da aviagao. Postos perante
este facto que ndo entendiam nem aceitavam, os oficiais da aviagao militar recusaram-se a acatar as ordens do entdo
nomeado director da Aerondutica, coronel Morais Sarmento, difundindo por radio a mensagem de que a aviagio
se encontrava revoltada nos seus quartéis e que s6 obedeceria as ordens do Major Cifka Duarte. Seguidamente, os
oficiais aviadores sobrevoaram Lisboa, distribuindo propaganda e revelando-se inamoviveis nos seus propositos.
O Campo de Avia¢iao da Amadora foi entdo cercado por tropas do Governo (foram destacados cerca de dois mil
homens para o efeito), mas os oficiais aviadores exigiam a demissiao do ministro da Guerra. Cinco dias depois,
foi-lhes enviado outro General (Bernardo Faria), a quem os aviadores acabaram por se render, na sequéncia das
conversagdes entdo entabuladas, sendo posteriormente conduzidos, sob prisao, para a Torre de S. Julido da Barra. O
Governo, no entanto, nao saira totalmente vitorioso desta crispagéo, pois a opinido publica era-lhe desfavoravel, e o
Parlamento inflamava-se com censuras e invectivas, pelas quais se acusava o governo de, displicentemente, nio ter
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Compreende-se assim o enlevo com que o povo portugués olhava esta viagem e estes
aviadores, que acarinharam com o seu dinheiro, as suas preces e toda a sua atencdo e desvelo.
Entende-se deste modo, também, a curiosidade com que o livro De Portugal a Macau (A
viagem do Pdtria) foi recebido, pois s através dele todos os detalhes das dificuldades e dos
muitos perigos que envolveram esta viagem seriam efectivamente conhecidos, narrados tes-
temunhalmente, na primeira pessoa, por um dos participantes dessa arrojada proeza. A nar-
rativa, que o autor apresenta na dedicatéria como sendo a «cristalizagao imperfeita de oitenta
dias de incerteza», presentifica varios momentos da viagem em que os aviadores rogaram de
perto a morte. Pela distdncia percorrida (meia volta a0 mundo) e pela duragio (oitenta dias),
viagem e narrativa convocam de imediato, no imaginario do leitor, a célebre ficcdo de Julio
Verne , A volta ao mundo em oitenta dias. No entanto, quando a aventura viajeira decorre
no plano do real, com aviadores de carne e 0sso, a tensao gerada em torno da acgdo assume
contornos de maior ansiedade e expectativa, mesmo quando o desfecho se sabe, de antemao,
ser favoravel. A voz autorizada deste narrador, que fala a partir de uma primeira pessoa legiti-
mada pelo lado vivencial da sua experiéncia, permitiu ao leitor emocionado da época conhe-
cer, quase na sua propria pele, os meandros dessa épica viagem em que o avido Pdtria levou
sempre mais um passageiro a bordo: o povo portugués®.

UMA VIAGEM DE ESMOLAS

O crowdfunding, esse termo que o século XXI forjou para designar os processos de
financiamento colectivo para iniciativas de interesse comum (e que em Portugal se encon-
tra regulamentado pela Lei n.° 102/2015, de 24 de Agosto), foi 0 meio que permitiu, quase
um século antes de todas estas redes de financiamento organizadas pela internet, a convicta
aquisicdo do avido que realizaria a travessia aérea Lisboa-Macau. De facto, um dos aspectos
mais extraordinarios e interessantes deste raide, sobretudo para quem o perspectiva hoje,
¢ a circunstancia de a sua concretizagdo so ter sido possivel pelas varias e sucessivas movi-
mentagdes de subscrigao publica, para aquisicdo do aeroplano que permitiria a viagem e o
suporte das despesas a ela associadas. Imaginar hoje o que seria fazer depender da participa-
¢a0 nacional uma viagem desta envergadura quase nos deixa atonitos. E, no entanto, assim
foi, ha quase cem anos.

Durante o tempo que decorreu entre a subscri¢do inicial da Arma da Aviagdo para aqui-

apoiado o raide Lisboa — Macau e de ter afrontado a Aviagao Militar. A 26 de Junho de 1924, o0 Governo apresentou
ao Parlamento uma mogdo de confianga, que foi rejeitada, caindo deste modo o Governo de Alvaro de Castro, de
que resultou, seguidamente, a libertagao dos aviadores presos. Sobre esta matéria, ver FAVA, 2016.

21 «E o Povo de Portugal quem vai connosco e quem manda» (Beires, De Portugal a Macau, cap. I1T). Esta mesma
ideia perpassava na linguagem da imprensa da época, como se pode ver pelo excerto da cronica de Anténio José
d’Almeida no jornal Didrio dos Agores, 5 de Maio de 1924:

Lembremo-nos de que dentro desse avido, (...) portador do Génio e das esperangas da Raga, ndo vao actualmente
apenas trés homens de rigida, audaciosa e inteligente coragem. Um novo tripulante saltou jd para dentro dele,
assumindo-lhe, com calma, heroicidade e confianga, o comando supremo.

Esse tripulante, invencivel e indomdavel, chama-se Portugal.
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sicao do aparelho e os preparativos finais do raide (dificultados pelo Ministério da Guerra),
caducou a autorizagdo para que as despesas da viagem fossem suportadas pela Arma da Aero-
nautica, pelo que Brito Paes despendeu, do seu proprio patrimonio, a quantia de cem contos
(0 equivalente, hoje, a quinhentos euros, mas que, na época, constituia uma pequena fortuna).
Sarmento de Beires, por seu lado, que acabara de aprontar um livro seu de poemas, intitulado
Sinfonia do Vento, colocara-o a venda pela «Seara Novay, revertendo o seu lucro para o finan-
ciamento da viagem. Com um prego de capa de dez escudos, o livro saiu em Maio de 1924, ja a
viagem ia a meio, e muitos foram os que o adquiriram por um prego superior, com o objectivo
de contribuir para esse raide que galvanizava entao o pais inteiro. A primeira edi¢ao teve uma
tiragem inicial de mil e trinta exemplares, reforgada até ao terceiro milhar, tendo esgotado
rapidamente.

Por todo o lado, de norte a sul do pais, nas ilhas dos Acores e da Madeira, no Brasil e em
Macau, emergiram iniciativas de subscri¢do para aquisi¢ao do avido, mais tarde estendidas a
um segundo aeroplano, pois o Pdtria partiu-se ao aterrar, debaixo de um temporal, na aldeia
de Budhana, na India, antes de cumprida a travessia até Macau. Sem dinheiro para continuar
viagem, os pilotos preparavam-se para regressar, quando o Major Cifka Duarte envia a per-
missao do governo portugués para continuarem o raide e adquirirem novo avido (o Pdtria II),
que foi comprado na India por quatro mil e trezentas libras esterlinas, também elas produto
do contributo e do empenho esfor¢cado dos portugueses. Vale a pena ler, no capitulo VIII,
intitulado «Horas Tragicas», o emocionante relato dessa tempestade que obrigou a aterragem
que haveria de destruir o Pdtria. Entretanto, acerca do nevralgico momento de incerteza rela-
tivamente a viabilidade de se prosseguir viagem, os jornais portugueses iam dando noticias
sucessivas, a0 mesmo tempo que, nessas paginas de imprensa, cronicas inflamadas exaltavam
a heroicidade da aviacdo nacional.

A compra do segundo avido fez acender de novo a emogao dos portugueses, que se
desdobraram em invencdes e iniciativas para suportar as despesas da viagem que colocaria
Portugal entre os paises com grandes feitos na aviagao®. Antonio José dAlmeida escreve entao
uma longa crénica 'O Século, que o Didrio dos Agores também reproduz®, onde afirma a sua
confianga no sucesso da viagem, «se unanimemente cumprirmos o nosso dever, mandando-
-lhes 0 nosso dinheiro e a nossa alma». Destes gestos de oferta abnegada resultara a sintese
lapidar com que Brito Paes explicaria, no clube de Macau, as circunstancias em que viajaram:
«um avido de esmolas, como V. Exas véem»*,

Por todo o pais, nas ilhas, no Brasil e em Macau, se promoveram subscri¢des e especta-
culos diversos, cujos lucros revertiam para a angariagdo de fundos para a viagem, os aviadores
e os avides, sobretudo apos o acidente que inutilizou o primeiro Pdtria. A imprensa divulgou

* Durante os preparativos desta viagem a Macau, realizou-se a primeira e célebre travessia aérea do Atlantico Sul,
com Gago Coutinho e Sacadura Cabral, em 1922, com apoio do Estado, no ambito das comemoragdes do primeiro
centendrio da independéncia do Brasil.

# Didrio dos Agores, 5 de Maio de 1924.

* «Raid» Liboa-Macau. Relatério da Comissdo Executiva, 1924: 36.
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também subscri¢oes para os seus leitores poderem colaborar no financiamento desta exigente
causa nacional, e o valor dos donativos aparecia as vezes na primeira pagina, actualizado
sempre, apelando ao empenhamento de todos. Nesse momento em que, ja vencidas varias
etapas e alcangado o triunfo da primeira ligacdo aérea de Lisboa até a India, o Estado portu-
gués ponderava envolver-se, 0 povo recusou a ajuda do Governo e desdobrou-se em iniciativas
para arrostar orgulhosamente com todas as despesas®. Desafios de futebol, touradas e récitas
de teatro foram as mais comuns, mas houve também outras actividades, como leildes, vendas
de animais e até a comercializagdo de sabonetes e de varios outros produtos com invélucro
alusivo a efeméride. Nesta onda de solidariedade e de esforco colectivo, a imprensa desempe-
nhou um papel de assinalavel relevo, nao s6 noticiando a progressao da viagem e dando infor-
magdes sobre os aviadores, como também fomentando e divulgando todas estas actividades®.
E ndo foram apenas os jornais mais importantes que chamaram a si esse protagonismo: jornais
nacionais e regionais, didrios e semanarios, gerais ou especificos (desportivos, por exemplo)
fizeram sua esta causa, em edigdes sucessivas.

Apos a chegada dos aviadores a Macau, a populagdo portuguesa ai residente desdobrou-
-se em atencoes, festas e presentes para os aviadores” (alguns dos quais se podem actualmente
ver no Museu do Ar, em Alverca): «As senhoras, os oficiais de terra e mar, sargentos do exér-
cito e da marinha, marinheiros e soldados oferecem-nos recordagdes valiosas» (cap. XIII). O
mesmo sucedeu em Hong Kong, que os aviadores visitaram a 7 de Julho, e também nos varios
nicleos portugueses de Xangai, Cantéo e, ainda, de Téoquio e dos Estados Unidos, através
dos quais os aviadores fizeram a sua viagem de regresso a Portugal, em navio, por ordem do
Governador Rodrigo de Meneses, de forma a possibilitarem as comunidades ai residentes
festejar com a equipa do Pdtria o glorioso sucesso. As senhoras portuguesas de Hong Kong
quiseram perpetuar a sua gratidao a Sarmento de Beires num album encadernado de 11,5 x

% O Setubalense, Sabado, 14 junho de 1924, p. 1: «Essa viagem deixa ficar em aberto uma importante divida, que
tem de ser saldada por todos nos, visto que nao ¢ admissivel que o governo, que se alheou por completo da rota ao
Oriente, viesse agora no fim cobrir - embora com o dinheiro da nagio - o deficit existente por virtude dessa nova
epopeia. Foi o povo que, acorrendo pressuroso aos jornais, a Aerondutica, e concorrendo para as subscrigoes que
foram abertas pelo pais fora, deu a grande ligdo patridtica de que ninguém se devia alhear de tdo sublime feito.(...)
Era ld admissivel que aceitdssemos um auxilio que, vindo tarde, s6 poderia ofuscar o grandioso e solidario valor da
grei? Nao. (...) Entendemos que do Estado nao devemos aceitar nem um ceitil».

¢ Foi também a imprensa que chamou a si o papel de divulgar os prazos para entrega do dinheiro proveniente
das multiplas subscri¢oes. Neste ponto, é de assinalar o extraordinario zelo de prestacdo de contas que se observa
nos promotores de subscrigoes e nos delegados que por sua vez as alargavam pessoalmente a sua lista pessoal de
contactos. Podem consultar-se varios relatorios, que ora aparecem publicados em jornais ora em brochuras avulsas,
discriminando cada subscritor, com nome e contributo.

¥ Brito Paes, no discurso que proferiu no Clube de Macau, durante o qual apresentou a viagem nas suas multiplas
vertentes (etapas, preparagao, bén¢ao do aviao, acolhimento nos varios locais onde fizeram escala, clima de camara-
dagem entre a aviagdo internacional, atitudes dos varios consulados, recepgao em Macau, coragem da equipa, etc.),
enumera muito de passagem as gentilezas do povo de Macau, nao sem uma certa ironia, comparando a alegria e
confianga desta comunidade com a desconfian¢a e mordacidade de alguns portugueses que dificultaram a viagem do
Pdtria: «Jantares, banquetes, bailes, récitas, enfim, toda uma série de manifestagdes festivas que quasi deram razéo
aos que em Portugal julgavam que s6 fariamos uma viagem cheia de divertimentos e prazeres.» (Paes (1924: 35).
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15 cm que lhe dedicaram, onde consta a assinatura de cada uma delas® e no qual desenharam
também a paisagem montanhosa de Hong Kong.
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Algumas imagens do dlbum oferecido a Sarmento de Beires (arquivo da familia do aviador)

Alias, ¢ curioso ver como a populagao feminina da época sempre gravitou imenso em
torno dos aviadores. Movia-a certamente a atrac¢do pela heroicidade, & qual pode e quis
associar-se com as suas artes e no ambito da sua esfera (sempre reduzida, mas criativa) de
intervencao. Ja durante os preparativos para a viagem, a subscrigao publica fora iniciada por
Maria do Céu Brito Paes, tendo sido muitissimo bem acolhida por varias senhoras que lhe
seguiram o gesto e por muitas outras que dinamizaram quermesses, chas de beneficéncia, réci-
tas, etc. A elas (as anénimas como as famosas, entre as quais se destacou a actriz Amélia Rey
Colago, por exemplo) se deve envolvimento, lideranga, empenhamento, esforco e activismo,
tanto mais significativos quanto a situacdo da mulher, no Portugal de entéo, pressupunha
recato, discricdo, circunscricéo a esfera do lar...

O APELO DO ORIENTE: TALVEZ REMEMORACOES IGNOTAS
DO PROMONTORIO DE SAGRES®

A literatura de viagens exerceu desde sempre um grande fascinio sobre os leitores, pelas
mais variadas razdes: umas vezes pelas informagdes sobre territorios desconhecidos que iam
redesenhando o mapa mundi; outras pela descrigao de novas espécies zooldgicas e botéanicas
ou de costumes e de povos; outras ainda pelo relato dos perigos que se abatiam sobre aquele
que se aventurava por lugares ignotos, em que a emogdo do inesperado e as impressoes do
viajante abriam ao leitor o mundo da experiéncia do outro e do desconhecido.

Em Portugal, depois do estratégico interesse pela classica viagem do supostamente
veneziano Marco Polo em torno da Rota da Seda - vertida em livro no séc. XIII e objecto de
tradugdes varias a partir de copias manuscritas -, talvez nenhuma narrativa viajeira tenha
conhecido tanto impacto como a Peregrinagdo de Fernao Mendes Pinto, salvaguardada a con-

2 A lista de assinaturas contém setenta e quatro nomes e é encabegada por Alice Cerveira de Albuquerque, prova-
velmente a esposa do consul de Portugal, Cerveira de Albuquerque, em casa de quem Sarmento de Beires passou
a primeira noite em territério chinés, depois de, tendo sobrevoado Macau, o Pdtria II ter aterrado num cemitério
chinés, perto da cidade de Shum Chun.

» Frase de Sarmento de Beires em De Portugal a Macau (cap. II).
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trovérsia entre os limites do real e da ficgdo que logo se gerou desde a primeira hora da sua
publicacdo pdstuma, em 1617, cerca de trinta anos depois da morte do seu autor. Em todo o
caso, algumas narrativas foram também objeto de interesse por parte de reis, ordens religiosas,
etc., de que sdo exemplo o Tratado das Cousas da China e de Ormuz, de Frei Gaspar da Cruz,
ou o Itinerdrio, de Anténio Tenreiro. Nesses ja longinquos séculos XVI e XVII, as narrativas de
viagens revelavam roteiros, peripécias, climas, mapas, terrenos, relevos, geografias, produtos
locais, natureza dos povos, riquezas das terras, costumes, trajes, tendo algumas obras mere-
cido tengas régias, por elevados contributos a nagéo, isto ¢, pelo progresso dos conhecimentos
permitido pela viagem e pelo sacrificio dos viajantes que a realizaram. Um trago comum a
quase todas elas é o interesse, curiosidade e atrac¢do por esse longinquo Oriente, sobretudo
pelas zonas mais distantes e ainda nao acedidas pelos portugueses, como a China, o Japdo, etc.

Ora, foi novamente o Oriente que, volvidos cinco séculos, voltou a estar na mira dos
portugueses, ja ndo para descobrir caminhos maritimos ou por terra, mas ainda para rasgar
novas vias de comunicagdo, desta vez através de ligagdes aéreas até as comunidades portugue-
sas que af se alojaram.

Nos inicios dos anos vinte, a aviagdo mundial trabalhava arduamente na conquista de
novas rotas, com o objetivo de realizar a volta a0 mundo, esse sonho acalentado por Sacadura
Cabral (instrutor de Sarmento de Beires em Vila Nova da Rainha), que haveria de morrer
tragicamente num acidente de aviagdo, em Novembro de 1924, antes de concretizar essa aspi-
ragdo. A longa e exigente viagem aérea a Macau apresentava-se, entre outras razoes, como uma
preparagdo para esse trajecto mais ambicioso:

Enquanto o Pdtria ia renascendo, surgia em nés a ideia de ir a India, dada a fina-
lidade histérica de tal viagem, que mais tarde se alongava, em projecto, até Macau,
na aspiragdo de a transformar simultaneamente numa preparagio para aqueles que
empreendessem a volta ao mundo™.

Alias, a obra De Portugal a Macau contém, significativamente, nas paginas que ante-
cedem o primeiro capitulo, um excerto do discurso de Brito Paes, pronunciado em Macau
em Julho de 1924%, em que enumera as duas finalidades da viagem: a vontade de inscrever
condignamente a aviagdo portuguesa no empenho mundial em realizar grandes viagens aéreas
e, antes de mais, a necessidade patriotica de ir «a Macau, terra portuguesa entre as terras por-
tuguesas, onde Camdes se inspirou para escrever Os Lusiadas».

No século XXI, o fascinio pela literatura de viagens regressou com uma forga insuspei-
tada e reafirmou-se de um modo consistente, conhecendo configuragdes singulares: viajar
sobre os trilhos e as rotas de anteriores e notaveis viajantes, para depois da viagem - e até
durante, dada a era das telecomunicagdes em que se vive - relatar impressoes e arrastar os lei-

3 Beires (1968): 21.
*! Publicado com grande detalhe na imprensa de Macau (no Jornal A Pdtria, em 19 de julho de 1924) e, na integra,
em «Raid» Lisboa-Macau. Relatorio da Comissdo Executiva de Sdo Paulo, S. Paulo, 1924: 25-38.
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tores a emogoes, experiéncias, sonhos e... novas viagens®. Assim, neste contexto de renovado
interesse pela literatura de viagens, torna-se amplamente significativa esta reedi¢cdo da obra De
Portugal a Macau, do aviador Sarmento de Beires, cinco anos antes do centendrio da viagem
que esta na origem desta efeméride e na abertura do ano que celebrara os quinhentos anos da
viagem de circum-navegacdo iniciada por Ferndo de Magalhdes em 1519, que a aviagao pio-
neira dos anos vinte tentava replicar, nos seus voos de longo curso.

Muitas e muito diferenciadas anotagdes resultariam hoje em dia dos contactos com as
populagdes e os locais em que estes trés aviadores fizeram escala. A viagem aérea atravessou
muitas terras, e os aviadores cruzaram-se com outros povos, racas, culturas, rituais e protoco-
los. Alids, a insercao, logo na primeira edi¢do desta narrativa de Sarmento de Beires, de uma
fotografia das ruinas do Templo de Jupiter, na Siria, e de uma fotografia aérea paisagistica de
Macau demonstra que o interesse da época recaia ndo so na aventura destes aviadores (de que
hd também varias fotografias, tiradas ao longo do raide), mas também nos espagos culturais e
geograficos de terras distantes por eles visitadas. Nesse sentido, além do texto em si, as foto-
grafias configuram e refor¢am, na obra, a moldura tipoldgica da literatura de viagens.

E como renovados navegadores e novos Gamas que a tripulagao do Pdtria é representada
na imprensa portuguesa e em varias publica¢des, inserida numa genealogia que remonta ao
Infante D. Henrique, como se constata de alguns cartazes e desdobraveis vendidos entdo nas
livrarias. Os jornais falavam em nova epopeia e gloria, recuperando metaforas e comparagdes
com Bartolomeu Dias, Ferndo de Magalhes e Pedro Alvares Cabral. Gago Coutinho expressa
claramente o imaginario resultante desta sobreposi¢ao dos dois tempos histéricos, ao escrever,
na pagina de introdugao ao Relatério da Comissdo Executiva de S. Paulo, «que os descendentes
dos Capitées e Marinheiros das naus se tinham tornado em aviadores®».

Os proprios aviadores viviam também a experiéncia desses imaginarios de descobertas,
ousadias e heroicidade que configuravam o mito moderno da aviagao. O momento em que o
pai de Brito Paes, antes da descolagem, coloca no dedo do filho o anel com o brasao de familia
é registado pelo narrador como um «gesto que recorda paginas longinquas da nossa Historia».
«No capitdo Brito Paes concentrava-se, naquele instante, a tradi¢do impoluta de uma familia
inteira». De facto, no imaginario da aviagdo que a imprensa nacional e internacional difundia,

32 Pense-se no éxito dos livros do jornalista de viagens ou viajante profissional Gongalo Cadilhe (Nos passos de
Magalhdes ou Nos passos de Ferndo Mendes Pinto, por exemplo) ou na viagem sobre os trilhos do Padre Anténio
Vieira, realizada por Anténio de Abreu Freire, que manteve um blog vigorosissimo durante toda a viagem que reali-
zou em 2008, no 4mbito da comemoragdo dos quatrocentos anos do nascimento do Padre Antdnio Vieira.

Em 1987, patrocinados pela Sagres, os pilotos Majores Jorge Cruz Galego e Armando Leal e o mecinico Alvaro
Mendes realizaram a mesma viagem a bordo do Sagres, um avido monomotor de 1965, num raide que seguiu as
pisadas do de 1924, demorando vinte e sete dias na ligagao Lisboa-Macau, onde aterraram a seis de Fevereiro, depois
de terem partido a dez de Janeiro de 1987. O objectivo era homenagearem Sarmento de Beires, Brito Paes e Manuel
Gouveia. A narrativa que se lhe seguiu procurou nao ser um mero relatério, exibindo pontos de vista e reacgoes face
aos momentos mais marcantes da travessia, mas nao constitui um texto de recorte literdrio, sendo também escassa
a emogao que aif palpita. A viagem do «Sagres» em nada alterou o estado de desconhecimento em que a viagem do
Pdtria ja entao permanecia, até pela escassa repercussao que teve entre os meios de comunicagéo social da época.

* COUTINHO, 1924: 17.
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os aviadores eram «cavaleiros do céu» e sobre eles se construiu uma figura idealizada, reac-
tivando o mito da cavalaria, resultante talvez da ideia de perseveranga, lealdade e entrega a
causa da aeronautica, se necessario fosse até a morte.

A caminho do Oriente, sobrevoando espagos onde os portugueses tinham marcado
presenca, Sarmento de Beires parece sentir-se a refazer caminhos outrora percorridos pelos
descobridores: «A certa altura do percurso, fazendo Histéria, branqueja um padrao portu-
gués do tempo de Afonso de Albuquerque» (cap. VII). E «o avido prossegue, cruzando o céu
candente, sobre o fundo soturno do golfo pérsico, onde outrora portugueses se bateram pela
grandeza de Portugal - 0 mesmo Portugal que naquela hora, pela voz do seu Povo generoso,
nos impele para a India». (cap. VII). Esses referentes de um passado associado as Descobertas
s30 constantes, a0 longo da viagem. Na India, onde o avido partira a hélice que o impedia de
prosseguir, o encontro ocasional com o jovem Nanu Ram (que se disponibilizara para ajudar
os aviadores na comunicagdo com os habitantes de Budhana) leva o narrador a querer conhe-
cer o seu interlocutor local, de quem afirma que «ndo ignora o nome de Vasco da Gama e sabe
que, na India, por toda a parte, se encontram nomes portugueses» (cap. VIII).

Mas ja na partida de Vila Nova de Milfontes lhe parecera que desse local escolhido para
descolar «esvoagavam talvez rememoragdes ignotas do promontdrio de Sagres», pois, tal como
descreveria mais tarde a Nanu Ram, Portugal era um «cantinho da Europa, onde, debrugada
sobre o Atlantico, a nossa terra ¢ uma ansia de sonho e de aventura» (cap. VIII).

DOCUMENTARIO QUASE EXCLUSIVAMENTE EMOCIONAL*

O relato desta viagem aérea de Portugal a Macau apresenta-se ao leitor num balanco
pendular de perigos e conquistas. A realizagdo deste raide visava o reconhecimento internacio-
nal do pais e o refor¢o da sua auto-estima, a ligagdo a colonia mais longinqua da metrdopole, a
participagdo portuguesa nos grandes voos transcontinentais que se levavam a cabo nos varios
paises de trés continentes (Europa, Asia e América). Eram estas as metas e os ideais, era este o
tnico fito e o intuito quase exclusivo dos trés aviadores: «é preciso acelerar a marcha, se bem
que, acima de tudo, o que mais importe seja chegar a Macau» (cap. VI); «Que sede imensa, a
nossa, de chegar ao fim!» (cap. XII); «no nosso pensamento, como obsessao, s uma ideia, s6
uma ansiedade: chegar a Macau.» (cap. XII).

Por isso, tudo o que dificultasse a execugdo ou ameagasse comprometer o éxito da
viagem foi minuciosamente relatado, numa quase conta-corrente desta missao extrema. As
dificuldades concretas sdo referidas com exactiddo, mas o olhar técnico e preciso do aviador
experiente é interceptado pelas reverberagdes dos mesmos factos na sua mente, no seu corpo
e nas suas emocoes. Talvez por isso, ao apresentar o livro que editava, Sarmento de Beires
lhe tenha chamado «documentario quase exclusivamente emocional», pois entre os factos e
a sua narragao se interpds sempre o estado emotivo do narrador, com variagdes do éxtase a

* Frase de Sarmento de Beires, em De Portugal a Macau (dedicatéria da primeira edigao).
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angustia, do auto-controlo exigente a descontrac¢do, da responsabilidade a emogao, da sau-
dade de Portugal a vontade de chegar a meta. Assim, sobre a baia de Algeciras, «que é um lago
de serenidade a contrastar com o desespero enfurecido do mar, ha um momento de angustia
ulcerante» (cap. III). Mais adiante, o narrador confessa que

sobre El Daba, vivemos minutos de encanto indescritivel. A luz do sol, reflectida pela
superficie espelhada de um mar ao qual o fundo baixo de areia dd tonalidades de vidro,
envolve o Patria num clardo de jade. O aluminio dos mastros e dos depdsitos atinge trans-
paréncias de safira. As asas parecem de luar... A gente esquece tudo, na fascinagdo desses
instantes de beleza inconcebivel (cap. V).

A carlinga descoberta do avido deixava os aviadores expostos a atmosfera e ao clima,
colocando-os também em proximidade com a paisagem que sobrevoavam. A rota desbravava-
-se simultaneamente no corpo do avido e no dos aviadores, o que concedeu a todos as situagoes
de voo uma emogdo acrescida, resultante desta percepgao directa e fisica quer dos momen-
tos amenos, quer dos acontecimentos incontrolaveis. «Por vezes o panorama torna-se irreal.
Parece que se trata simplesmente da decoragao de um palco imenso, segundo as exigéncias
cénicas de qualquer tragédia que ninguém escreveu. E tudo glabro, inanimado e lugubre» (cap.
VII).

As paisagens e as sensagdes fisicas constituem, de facto, um estimulo sensorial e emocio-
nal, para quem viaja a alta ou a baixa altitude.

A cidade de Jodhpur emerge do deserto com a violéncia de um grito cor de sangue,
arrancada a paisagem por misterioso encantamento, que lhe imprime ndo sei que aspecto
de maravilha irreal. E um espectdculo que se grava para sempre na meméria, ndo obs-
tante o vento bdrbaro que nos fustiga e parece dardejar sobre nés jactos de chumbo der-
retido (cap. VII).

Em Bagdad, uma ligeira avaria mecénica retém os aviadores por mais uma noite, criando
um estado de espirito de grande nervosismo e ansiedade: «Era mais uma noite, mais uma
contrariedade, mais um obstaculo a vencer» (cap. VI). A repeticdo do advérbio é expressiva
de alguma fadiga psicoldgica que comegava a instalar-se no &nimo dos aviadores, traduzindo
a fragilidade humana que também habita na indole dos herdis. Na Pérsia, as dificuldades em
conseguir um visto traduzem-se numa mescla de emogdes.

A depressdo moral das horas que passamos em Bushire, o suplicio torturante da
incerteza, as possibilidades da interrupgdo inesperada da viagem ferem-nos dolorosa-
mente. As nossas palavras, os nossos pensamentos ressentem-se da situagdo.

O carinho de Gardner, Godfrey e Sudreau ndo bastam para destruir a nossa tris-
teza (cap. VII).
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Em Karachi, apds o acidente com o avido que comprometia a concretizagio da viagem,
«a conversacdo ressente-se da depressdo moral em que nos deixou a tragédia. Ha revoltas
mudas no olhar de Brito Paes. Ha tristeza e desgosto no olhar de Gouveia.

[...] O lunch termina em siléncio, na opressao torturante que nao conseguimos vencer»
(cap. IX).

Ja a saida de Karachi, onde se jogara definitivamente o destino do raide, Sarmento de
Beires emociona-se: «E eu levava saudades. Habituara-me a viver entre eles, e partia cheio de
gratiddo por aqueles amigos de quem me afastava provavelmente para sempre» (cap. IX). Pela
mesma altura, quando viajava a bordo do novo aviao Pdtria II onde continuariam a viagem da
India a Macau, as reflexées do narrador traduzem um estado de alma que ndo experimentara
em Portugal, enquanto preparava a viagem: «Uma saudade imensa do nosso Breguet confran-
gia-me o coragdo. E, ao pensar que a sorte de quatro mil e setecentas libras esterlinas estava nas
minhas maos, assaltou-me traicoeiramente um intimo receio» (cap. IX). De facto, se, durante
os momentos de maior perigo, a témpera de herdis sempre pautava a reacdo destes aviadores,
a incerteza, mais do que o risco, parecia favorecer os estados emotivos resultantes dos compas-
sos de espera. Mesmo quando sobrevoavam a Peninsula de Ormara, onde quase perderam a
vida, nunca os aviadores chegaram sequer a equacionar a morte: «Quando o motor retoma o
seu giro normal, mentalmente tem-se encarado as hipéteses provaveis, mas a ideia de morrer
nao aflorou a nossa mente. Foi a tinica que nos esqueceu» (cap. VIII).

Até & chegada a India, as emog6es dos aviadores traduziam-se normalmente por gestos,
mais do que por palavras. Mas, apds o acidente do avido Patria, é pela auséncia de atitudes,
mais concretamente pela falta de apetite, que se avalia a tristeza dos aviadores:

E logo os indianos nos cercam, com demonstragées de carinho e de solicitude,
leitos rudimentares trazidos numa lufa-lufa para descansarmos, e dgua, leite, manteiga,
queijo, o pdo indigena, espécie de héstia enorme que mordiscamos apenas, porque a
nossa tristeza estancou a fome e estancaria a sede, sem o0s quarenta e seis graus que
suportamos (cap. IX).

Por isso, estas expansoes sentimentais de Sarmento de Beires sao reveladoras da espes-
sura humana dos herdis, nos momentos em que, para além do altruismo, da coragem e da
realizacdo de feitos extraordinarios, se vislumbram as suas inquietagoes.

O relato emocional nao poderia silenciar, entretanto, toda a vertente exclusivamente téc-
nica da viagem, que tio meticulosamente fora preparada por Sarmento de Beires e por Brito
Paes e que, no decurso do voo, haveria de ser continuadamente reajustada pelos aviadores. Por
isso, no final da obra, o cap. XIV é constituido exclusivamente por um longo «Apéndice». Nele,
o autor anexou um quadro de seis colunas, onde consta a informagéo que, durante o percurso
e enquanto aviador, registara minuciosamente, com a data de cada etapa, a distribui¢do do
percurso realizado por manhas ou tardes, o niimero de aterragens, a duragéo de cada voo, os
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quilémetros percorridos, a velocidade média, a altitude maxima e o estado atmosférico. No
total, fica o leitor a saber que esta prodigiosa viagem, no percurso total dos dois avides (Pdtria
e Pdtria IT), demorou 118h21 m de voo, num percurso de 16.760 Km, realizado a uma velo-
cidade média de 152 Km/hora. A tabela no figurou logo na primeira edigdo da obra, o que
provavelmente se explica pela urgéncia em dar a estampa o livro com a data de 7 de abril de
1925, no momento em que se assinalava o primeiro aniversario da partida do Pdtria a cami-
nho de Macau. Mas a sua posterior incorporagdo, em apéndice, foi essencial para se aceder aos
pormenores que, sendo estritamente técnicos, permitem, no entanto, depois de conhecidos,
apreender melhor esta narrativa tio medularmente «emocional».

DESSE CONDOR GIGANTE DE ALUMINIO E SEDA%

Grande parte da singularidade desta obra decorre do facto de trazer perspectivas aéreas
sobre espacos e geografias so possiveis com o pioneirismo da aviagdo. O aparelho em que via-
javam Sarmento de Beires e Brito Paes (algumas vezes acompanhados pelo qualificadissimo
mecénico Manuel Gouveia®), na sua estrutura de carlinga descoberta, deixava os aviadores
directa e fisicamente expostos aos factores meteoroldgicos. Neste contexto, ressalta sobrema-
neira o contraste entre o avango tecnoldgico que permitira a execugdo de um voo de longo
curso e a fragilidade e exposi¢ao humanas de quem conduzia o aviao. A heroicidade e o arre-
batamento situam-se nevralgicamente nessa tensao em que, face aos ventos e tempestades que
houve que enfrentar, a aeronave parecia ganhar vida propria, tornando-se ingovernavel. E ¢é a
faganha de conduzir um avido nestas circunstancias adversas que é apresentada em todo o seu
dramatismo pelo aviador-escritor Sarmento de Beires, permitindo ao leitor de entdo - como ao
de agora - entrar directamente na cena narrada e avaliar os momentos em que, num corpo a
corpo desigual, aviador e avido defrontavam uma natureza imprevisivelmente hostil e tragica.

Do ar, a partir de uma observagao do mundo a olho nu e desprotegido, a focalizagao do
narrador cria, de facto, revelagdes surpreendentes. A partir do céu, de onde se perspectivam a
terra, os rios e as montanhas numa captacdo até entdo invidvel, a escala do real transforma-se,
e o olhar de longe e de cima (numa altitude que variou entre os 4500 m e os 10 m) reconfi-
gura a realidade, reduzindo-a: «No seu porto natural, os navios microscopicos deixavam-se
embalar pela mareta suave do rio» (cap. XII); «Derna, é um pequenino alvéolo de vegetacio»
(cap. V), «Taurgha [...] encolhia-se [...] junto & mancha sombria de um paul» (cap. V);«o0
farol parece a 1amina de um punhal apontado ao céu» [...] . E «as Rochas Ostreiras, dentro
da baia, sdo quatro nddoas de barro, no quadro das aguas bagas e tranquilas» (cap. IX). Logo
nas primeiras horas de voo, «o farol de Tarifa, na sua ilha circular e minuscula, parece uma

» Expressao de Sarmento de Beires, De Portugal a Macau, cap. I11.

* A necessidade de aligeirar o peso a bordo, para poupar combustivel nas etapas mais longas, levou a que o mecé-
nico Manuel Gouveia nem sempre acompanhasse os aviadores, aos quais se juntava nos locais das escalas, viajando
de comboio ou de barco. Assim foi & partida de Vila Nova de Milfontes e, também, a chegada a Macau. Mas o
fidelissimo mecanico estava a bordo quando o Pdtria, aterrando de urgéncia em Budhana, no meio de um furacio,
¢ projectado contra o solo e se quebra.
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vela de estearina num castical» (cap.IIl). E, sobrevoando o Egipto, as Piramides surgem como
«trés monticulos de sal, que o sol bate em chapadas de fogo» (cap. V). «De quando em quando,
avistamos caravanas que passam, miniaturais, vagarosas» (cap. V). «Numa linha férrea, alguns
comboios se avistam, de tempos a tempos, rodando como brinquedos. Voamos a dois mil
e duzentos metros» (cap. X). «Num portozinho mintsculo e pitoresco, a cidade de Bushire
surgiu a beira de dgua, como renda alvadia a secar ao sol» (cap. VII).

Vistas de cima, as paisagens sdo captadas em formas quase geométricas, numa apreensao
impossivel para quem s as visualiza a partir de terra. Assim, «Djask ¢, simplesmente, um qua-
drilatero de alvenaria isolado» (cap. VII); Em Budhana, onde, devido a tempestade de areia e aos
ventos descontrolados, o Pdtria se parte, Beires entende que «junto a uma aldeia nativa, um rec-
tangulo mais plano, bem delineado, parece [...] propicio» a aterragem (cap. VIII); «a esplanada
do aerédromo de Dawn Muang recorta-se como quadrilatero alvacento» (cap. XI); No meio
da tempestade, «turbilhoes de areia erguem no espago tridngulos de cinabrio» (cap. VIII); «o
deserto que comega para Nascente de Karachi, prolonga-se na nossa frente, salpicado de onde a
onde pelo circulo de uma aldeia nativa» (cap. VIII). E, sobre a Tunisia, «a btssola endoidece, ao
voarmos sobre o poligono sombrio de uma mina de ferro em exploragao» (cap. IV).

De facto, a vista de longe e do alto vai revelando formas e contrastes invulgares da terra
e do mar, que a cultura e a sensibilidade do viajante Sarmento de Beires apreendem numa
expressao singular. «Damasco, nas faldas da montanha, ¢ como um cisne imével no lago de
jade do arvoredo. Bruscamente, o tom da paisagem modifica-se, e o deserto comega desenro-
lando sob nods a toalha bronzea da sua monotonia hostil. (...) Ao Norte, o Eufrates surge, fita
de oiro a cintilar, incrustada na chapa escura do deserto».

A descrigao dos espagos sobrevoados é normalmente feita durante os tempos de escala®.
A memoria da paisagem entéo reconstituida pelo narrador depende da ansiedade e dos momen-
tos de maior ou menor tensiao com que a sobrevoou ou da sensagdo forte que os espagos lhe
imprimiram: Em Malaga, por exemplo, «o enervamento e a ansia de partir nio nos deixaram
apreciar a beleza da velha e interessante cidade espanhola» (cap. IIT). A caminho da Birménia,
«passamos sobre largos canais maritimos, contornamos ilhas montanhosas, por vezes tatuadas
de aldeolas, cujo pitoresco se perde na incerteza dos momentos que vivemos» (cap. X). E, na
India, «a cidade de Jodhpur emerge do deserto com a violéncia de um grito cor de sangue,
arrancada a paisagem por misterioso encantamento, que lhe imprime nao sei que aspecto de
maravilha irreal. E um espectaculo que se grava para sempre na memoria, nio obstante o vento
barbaro que nos fustiga e parece dardejar sobre nds jactos de chumbo derretido» (cap. VII).

A viagem do Pdtria exigira uma preparagdo meticulosa, ponderada ao infimo porme-
nor, com muito estudo, calculo, rigor e dedicagdo. Voar foi sempre um sonho dos humanos,

7 'Uma constatagao que decorre das palavras do narrador, no cap. VII: «O consul inglés de quem sou hospede, da-me
absoluta independéncia. [...]. Nas horas de solidao que passo no seu bungalow, enquanto as suas ocupagdes o retém
no escritdrio, fazem-me companhia dois cies, — um fox e um irish terrier, - Slosh e Jaff, que dormitam a meus pés de
passo que escrevo». Também no capitulo IX Sarmento de Beires contextualiza os seus momentos de escrita: «Durante
anossa permanéncia em Karachi, verificou-se um caso curioso, que assinalei nos meus apontamentos de viagem».
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envolto em mitos e mistérios, mas também em conquistas e superagdes. Esta viagem a Macau
implicou uma dose imensa de ousadia e arrojo, nas condigdes de escassez de recursos dispo-
niveis a época. De facto, o avido em que Beires e Paes decidiram realizar uma viagem de longo
curso era um modelo Breguet 16 BN 2, com motor Renault de trezentos cavalos, datado de
1919. Tratava-se de um modelo concebido durante a Primeira Grande Guerra, para bombar-
deamento nocturno, que havia que reajustar a finalidade pretendida pelos aviadores. Nos han-
gares da Amadora, procedeu-se a adaptagao do aparelho aos fins em vista, através do aligei-
ramento da carga militar, para instalagdo de reservatdrios suplementares de combustivel sob
as asas. Aumentava-se deste modo o raio de ac¢do do avido, dotando-o de maior autonomia
para aguentar etapas mais longas e, sobretudo, enfrentar as grandes extensdes sobre o deserto.
Levar um avido destes, que ndo fora concebido para percorrer grandes distancias, a fazer um
raide entre Lisboa e Macau foi, indiscutivelmente, um feito de grande rasgo e ousadia.

E A VISTA SONDA, RECONSTRUI, COMPARA?

Em todos os relatos de viagem, o olhar dos viajantes ¢ invariavelmente orientado por
uma incontornavel atitude comparatista, através da qual o eu faz a experiéncia do outro, na
sua semelhanca e na sua diferenca. O relato da viagem realizada a bordo do avido Pdtria desde
Portugal até Macau centra-se dominantemente nas experiéncias aéreas vividas pela equipa
dos trés tripulantes do aeroplano, mas ndo deixa de lado as marcas do encontro dos aviadores
viajantes com realidades desconhecidas, novas culturas, gentes diversas, outros modos de ser,
aquando das suas escalas. De facto, a narrativa de Sarmento de Beires espelha bem o modo
como, ao longo da viagem até Macau, o aviador se foi encantando ou decepcionando com as
paisagens que vislumbrava do ar, mas também com os costumes, os espagos e as gentes que
conhecia durante as escalas. A sua formacdo de portugués, europeu e ocidental estava, natural-
mente, subjacente as suas apreciagdes e juizos, sendo as notagdes que recolhe nos seus aponta-
mentos de viagem ditadas pelo que mais o surpreendeu, chocou ou sensibilizou e, ainda, pelo
inesperado de circunsténcias e acontecimentos. Na Taildndia, constatou:

Como ¢ grande, na realidade, a diferenca entre o critério dos governos siameses
e 0 da maioria dos governos portugueses.... Ali, naquela nagdo longinqua dos confins
da Asia, onde nos habituamos a imaginar um povo atrasado, a aviagdo é olhada como
arma indispensdvel na paz e na guerra. Por certo se ndo pode comparar com os exércitos
aéreos das grandes poténcias. Pequena poténcia como nés, no entanto a sua aviagdo pode
ser considerada ja modelar.

*¥ Verso de Camilo Pessanha, poeta simbolista portugués que vivia em Macau em 1924 e que publicou, na sequéncia
deste raide, o texto intitulado Homenagem aos aviadores que completaram o 1.° raid aéreo Lisboa - Macau, 1924, que
antecedia o Programa da récita em homenagem dos gloriosos aviadores, Majores Antonio Jacinto da Silva Brito Paes
e José Manuel Sarmento de Beires e Tenente Manuel Gouveia, Heréis do raid Lisboa-Macau, realizada na noite de 4
de Julho de 1924 no Teatro D. Pedro V de Macau, organizada pelo Grupo de Amadores de Teatro e Miisica, Edigao da
Tip. Mercantil de N.T., Fernandes e Filhos, 1924.
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No nosso pais... as verbas que, em 1921, o Parlamento aprovou sdo hoje, reduzidas
por incongruentes e absurdos cortes, aquelas que, mercé da boa vontade e do espirito
de sacrificio dos aviadores, conseguem ainda manter activa a Aerondutica Portuguesa
(cap. XI)

As notagoes de diferenca cultural adensam-se sobretudo nas escalas mais demoradas,
durante as quais os aviadores tentavam dominar a ansiedade e controlar a impaciéncia. E
entdo que o registo local se afirma na sua diferenca, perante a atengao do narrador:

No intuito de combater a inactividade forcada, visitamos Karachi, que sem curio-
sidades arquitectonicas, sem beleza, sem jardins, nos enche de tédio.

Aqui e além, uma torre do siléncio, prismdtica e esguia, a erguer-se acima do casa-
rio. E ali que os pdrsis depoem os caddveres dos seus mortos, para os abutres lhes virem
devorar a carne, antes de dar sepultura aos esqueletos.

[...] Visitamos Clifden, esplanada aberta como um anfiteatro sobre a baia, onde o
mar verde-sujo se cava em ondulagoes lentas de fadiga.

Hindus e pdrsis vem tomar o fresco, pondo na luz opalina da tarde o folclore dos
seus trajos caracteristicos. Ao cair da tarde, ha grupos em oragdo, nos ritos litiirgicos dos
que adoram o Sol.

[...] Alguns goaneses, que nos cercam de atengdes e procuram amenizar o nosso
estdgio que se prolonga, levam-nos a Manora Island, defesa natural do porto de Karachi.

O mar largo - o Oceano Indico - batido pelo vento, florindo de espuma o quebra-
-mar, desperta em nos saudades do Atlantico - desse Atldntico que nos viu partir.

[...] Por toda a parte - o que, de resto, observaremos em toda a India -, escritérios,
salas e quartos de hotel, reparticoes publicas e templos tém o tecto ericado de ventilado-
res que giram com um murmirio que é quase melopeia e que, das horas de maior calor,
narcotizam como alcaléide de efeito suave.

Noutros momentos, o olhar do aviador capta a realidade envolvente nas suas seme-
lhangas com Portugal. A comparatio que tradicionalmente se impde nas descrigdes de terras
estrangeiras dos textos sobre viagens emerge também nesta narrativa de Sarmento de Beires.
No Egipto, a visita as piramides realiza-se «numa pacata burricada que nos recorda Cacilhas»
(cap. V). Mas comparando representagdes mentais com a realidade que observava, o narrador
confessa-se decepcionado pelo contraste:

Mas voltamos tristes, porque a impressdo de grandeza, de imponéncia, de majes-
tade que nos habitudramos a esperar, se desfez numa derrocada de ilusées. A Grande
Piramide, com seus cento e cinquenta metros de altura, deixa-nos indiferentes, como se
fosse um simples amontoado de pedregulhos (cap. V).
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Perspectivado do céu, o mundo adquiriu novas formas de captacdo e a paisagem
apreendeu-se em renovadas imagens, como se viu ja no ponto anterior. Mas a observagao
do viajante nao é apenas conduzida pelo olhar, sendo também pelo seu mundo interior de
experiéncias pessoais e de leituras que determinam o modo nao usual e personalizado com
que guia o leitor através das realidades que descobre. Esses mediadores interiores de conhe-
cimento do mundo sdo frequentemente explicitados por Sarmento de Beires, que assim vai
revelando a sua sensibilidade de observador, a sua cultura literdria e, sobretudo, a sua biblio-
teca mental. Edgar Allan Poe foi o mediador de Sarmento de Beires na sua forma de reagir a
tempestade que parecia conduzir o avido Pdtria através de um poco de ar e chuva, ao sobre-
voarem a Birmania: «A pouco e pouco, como em O pogo e 0 péndulo, de Edgar Poe, a chapa da
névoa desce sobre a chapa quadriculada da inundagao, aperta-nos, faz-nos cerco, e forga-nos
a recuar» (cap. X).

Ao sobrevoar o deserto da Tunisia, no cap. V, o pensamento de Sarmento de Beires evoca
os tempos da Atlantida e de Cartago, guiado desta vez por Flaubert (seguramente pela Salam-
nbo) e Dekobra (pseudénimo do escritor e jornalista Maurice Tessier). Dias mais tarde, sera
de Anténio Patricio (o poeta-dramaturgo colaborador A Aguia) a voz que Beires recorda
quando, ao visitar a Pérsia numa das escalas da viagem, se decepciona com a realidade que
se distanciava da imagem que dela construira a partir dAs Mil e Uma Noites: «<Enquanto o
automovel desliza através das ruas, aflora-nos & memoria certa defini¢do de Antdnio Patricio:
Viajar é a arte de saborear desilusoes... [...] Ao voltar ao acantonamento, pungia-nos o des-
gosto de uma ilusdo perdida. Tantas vezes sonhdramos Bagdad cheia de palacios bizantinos,
mesquitas, lindas mulheres...» (cap. VI).

As vezes, é doloroso o contraste entre a realidade observada e a biblioteca mental do nar-
rador, que lhe formatara imagens, sensagoes e representagdes culturais: «E naquele ambiente
de miséria, a Pérsia dos tapetes, dos palacios de sonho, do orientalismo sensual e embalador
- a Pérsia de Omar Khayyam e do Rubaiyat - revelava-nos o aspecto decepcionante de um
pobre burgo primitivo e canicular.» (cap. VII). Também a musica se insinua algumas vezes
como forma de identificacdo de gestos e de cultura, como quando reconhece que «um sacer-
dote mugulmano clama, convidando a oragdo, como no Mercado Persa de Ketelbey» (cap. VI),
esse compositor inglés que moldou a imaginagao dos ouvintes relativamente a cenas exdticas.

Como se v&, a convocagao dos modelos literarios, musicais e teatrais que lhe haviam
imprimido imagens mentais do mundo opera-se no espirito do narrador como modo de pro-
cessamento de aprendizagens e de reajustes. Diferentemente do que sucede na maior parte dos
livros de viagens, eles ndo surgem na obra para fazer dialogar as impressoes de Sarmento de
Beires com as de outros autores que tivessem escrito sobre os mesmos locais que ele atravessa
ou visita, mas brotam por associagao de ideias com a experiéncia que ele vai vivendo. Por isso,
ao sobrevoar a Terra Santa, ¢ a historia e o marco do Cristianismo que lhe vém a mente, mais
do que aos olhos, impressionando a sua visdo da paisagem:
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Inconscientemente, rememoramos pdaginas da vida do Nazareno. Um sopro de bon-
dade passa... E a figura de Jesus, as suas pardbolas, o seu infinito Amor pela Huma-
nidade, a Fraternidade Universal que tdo veementemente pregou, numa aspiragdo de
igualitarismo sacrossanto, pairam invisiveis, latejantes, na atmosfera tranquilissima
que envolve aquele jardim encantado, onde as matas de cedros sao flocos de sombra a
prender-se nas colinas, e onde as aldeias caiadas tém uma atitude concentrada de reco-
lhimento e de meditagdo...

Gaza, Jaffa, Haiffa e Acre, junto ao mar, irradiam ndo sei que vibragdo silenciosa,
de claustro. E no nosso coragdo desce uma tristeza, uma nostalgia invencivel e funda
dessa Jerusalém que, para além das montanhas, fica escondida ao nosso olhar (cap. VI).

S6 em Hacienda la Concepcidn, que o aviador visitou em Malaga, a opinido de D.
Eduardo Frapoli substitui a sua prépria, dando lugar a uma vasta transcri¢do de um artigo
publicado na revista La Esfera, de 21 de Julho de 1923, como mediador da apresentagdo do
espaco ao leitor: «E o trecho que transcrevo de D. Eduardo Frapoli poderd, melhor do que a
minha descri¢do, deixar entrever a maravilha da formosissima Hacienda» (cap. III).

Macau fora o destino escolhido para este raide, por razdes de distancia e de exaltagdo
nacional. Brito Paes explicou-o, no seu discurso em Macau: «precisavamos de vir a Macau,
terra portuguesa entre as terras portuguesas, onde Camoes se inspirou para escrever Os Lusia-
das». Esta ligagdo umbilical do feito aéreo ao poema que, por exceléncia, glorifica o povo por-
tugués jd se traduzira na frase que o mesmo Brito Paes mandara gravar na tela de fuselagem
do Patria, que reproduzia o primeiro verso do Canto III, estrofe 21 da epopeia: «Esta ¢ a ditosa
Patria minha amada». O avido representaria assim, ao chegar a Macau, o proprio pais que o
enviava.

Por isso, mais do que conhecer Macau mesmo, na sua geografia e nos seus costumes, o
interesse dos aviadores era contactar com os portugueses ai residentes, para que a distancia
se tornasse por eles menos sentida, e a atengdo da metrépole aos seus migrantes potenciasse
lagos e marcasse presenca. Assim, contrariamente ao que seria de esperar de um viajante em
Macau, Sarmento de Beires ndo visita a Gruta de Camdes ou, pelo menos, nao se lhe refere nas
paginas que escreve sobre Macau. E, no entanto, ¢ esse um tdpico aglutinador do olhar lite-
rario sobre Macau, ao qual Beires estranhamente nao cedeu®. Mas ja a sensibilidade de Brito
Paes projectava em Macau essa ressonancia de Camoes, conforme se pode ver no excerto do
seu discurso de justificagdo do destino (que Sarmento de Beires colocou a anteceder a edigdo
da sua narrativa) e que deflui também do nome que escolheu para o avido e do verso camo-
niano que nele mandou gravar (cap. I).

A toponimia de Macau, nesta narrativa em que o narrador se acerca da cidade por via
aérea, comeca pela Ilha da Lapa, continuando de imediato para a Ilha Verde e as Portas do

% Sobre os topicos macaenses associados ao olhar poético de Camoes, veja-se Catarina Nunes de Almeida, dispo-
nivel em https://www.academia.edu/38535755/2019._DO_OLHAR_PORTUGUES_SOBRE_MACAU_algumas_
representagdes_poéticas_contemporaneas
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Cerco: «A poucos metros de altitude e de distancia, a ilha da Lapa soergue-se por estibordo,
dorso arredondado a mergulhar na névoa. Sob o acoite furioso dos aguaceiros densos, rom-
pemos para o istmo de Macau, e passamos sobre a Ilha Verde e as Portas do Cerco» (cap. XII).
Trata-se de uma geografia de territorio que os mapas também desenham, permitindo o reco-
nhecimento. No entanto, tendo aterrado perto de Cantéo, os aviadores entram em Macau por
mar, a bordo da canhoeira homoénima do avido em que viajaram: Pdtria. E de longe, Macau ¢
singularmente vista por Sarmento de Beires através de um olhar ndo estereotipado:

A peninsula miniscula em que a secular cidade portuguesa dos confins da Asia
se comprime, na desordem dos seus bairros, entre as Portas de Cerco e o mar, parece a
palma da mao que a China estende ao Pacifico, como a mendigar-lhe a esmola das suas
ilhas aveludadas e sombrias. A Praia Grande, avenida quase circular, faz a curva entre a
chave da mdo e o polegar, onde a capelinha da Guia se alcandora no topo de uma colina
(cap. XIII).

As notagoes de pessoas, habitos, cultura, historia e civilizagdo da China e de Macau osci-
lam, nesta narrativa, entre o lugar-comum do olhar ocidental, pontualmente perpassado por
alguma superioridade, e uma visao mais permeavel a singularidade dos espagos e das gentes.
Os elementos exoticos que o narrador regista na sua entrada em Macau, onde sobressaem
os barcos, surgem como remissdes a um passado portugués de conquistas, pois estava entdo
imbuido de espirito nacionalista e sentia encarnar em si o remoto navegador de quatro séculos
atras: «[O]s sampans, as lorchas e os tancares de linha extravagantes, a revelar reminiscéncias
de caravelas, balougam bizarramente, proas baixas, velas rectangulares enfunadas pelo vento»
(cap. XIII).

De facto, até a sua independéncia, Macau representava, para os portugueses, uma forte
carga simbolica de império e de portugalidade, levando a que muitos viajantes e poetas tives-
sem evocado esse espago como rosto distante de Portugal, que se lhe assemelhava na geografia
e no clima. Beires nao revela propriamente essa atitude, mas a sua percep¢ao é mediada por
emogoes historicas que lhe filtram o olhar, a ponto de a sua enumeracio de sampans, lorchas
e tancares, ainda que referindo os seus nomes locais e as suas formas bizarras, traduzir uma
visdo que nao se detém nas embarcagdes pelo que elas tém de especifico, mas pelo que podem
sugerir de nacional. A simbologia refor¢a-se pelo facto de se saber em territério portugués,
embora distante de Portugal. Por isso, quando Sarmento de Beires entrou a bordo da canho-
neira macaense, invadiu-o de imediato um sentimento de reconforto e identidade nacional:
«aquela tolda ¢ a primeira parcela de territorio portugués que pisamos, depois da largada de
Vila Nova de Milfontes». Geograficamente, no entanto, s6 a ilha de Shameen, na China, lhe
parece um «recanto da Europa perdido naquelas paragens».

Em Sarmento de Beires, as impressoes de Macau sdo mais do que memoria historica ou
experiéncias de exotismo. Elas evidenciam sobretudo os tragos de unido e cumplicidade entre
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os aviadores e as comunidades portuguesas que vivem no Oriente. A emogdo de Macau é o
encontro, a partilha, a comogdo que o narrador pressente na recep¢do a viagem que conduziu
0 aeroplano Pdtria até aos confins da Asia. Dai que, inicialmente, o olhar do narrador sobre os
chineses tenha sido determinado pela contrariedade e indisposi¢ao que sentia face as circuns-
tancias meteorologicas de forte temporal, que originaram/ocasionaram a acidentada aterragem
que partira o avido em que viajavam e também face a decep¢ao de nao terem pousado exacta-
mente em Macau, terra portuguesa, mas numa localidade chinesa contigua, perto de Cantao.
Nesses momentos em que o cansago, o jejum de longas horas e algumas escoriagdes resultantes
do acidente se sobrepunham a paciéncia ou a curiosidade pelo que os rodeava, os habitantes
locais sao depreciativamente vistos como «bando de chineses» «garotada imunda», «palrando»,
registando o narrador que «a primeira vista, os chineses parecem todos gémeos» (cap. XII). A
escalada de exaustdo do aviador corresponde um olhar proporcionalmente impaciente face aos
chineses. Assim, apds a sua primeira viagem com os coolies, de quem se nota que «deslizam
como se tivessem asas nos pés», o narrador assinala a atitude de quem nao reconhece outra
moeda além da sua, ainda que o que se lhes estava a pagar fosse muito superior ao valor em
causa: «S6 ao chegar me lembro que nao temos dinheiro chinés. Num gesto superior, entrego-
-lhes a prata que nos sobrou de Hanéi. Mas os demonios protestam, numa algazarra» (cap. XII).

O primeiro contacto dos aviadores com a China deu logo sinais de um pais dividido e
marcado por divergéncias entre os lideres militares que haviam derrubado a tltima dinastia
imperial da China, criando um clima de guerra e desconfianga.

Poucos instantes depois de aterrarmos — a chuva torrencial continuava caindo a
cantaros -, um soldado chinés aproximou-se correndo. Trazia a arma na mdo, vinha des-
calgo, vestia uma roupa clara que lembrava um pijama e poisava-lhe no alto da cabega
um largo chapéu que mais parecia um cesto. Tentdmos falar-lhe em portugués, francés,
inglés. Ele olhava-nos desconfiado, sem dar sinal de entender palavra. Usando entio da
mimica mais expressiva que nos foi possivel imaginar, pedimos-lhe para guardar o apare-
lho até voltarmos. E, como os anamitas, o homenzinho oscilou a cabe¢a num movimento
afirmativo, mas julgo que ndo percebeu nada (cap. XII).

De visita a Cantdo, a realidade politica e militar que envolvia a China naquela época nio
escapou a observagdo do narrador nem ao seu comentario:

Nas raras avenidas que a influéncia norte-americana vai cortando através da anti-
quissima cidade, véem-se passar, de quando em quando, automoveis com soldados nos
estribos, pistolas aperradas, atitude bélica: - um importante personagem que se desloca.

Por vezes um burburinho, uma algazarra, alguns tiros...

E assim que a China de Sun Yat-sen vai acordando para um futuro renascimento
(cap. XIII).
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A medida que os dias iam passando e que os aviadores, j4 mais descansados, se iam
familiarizando com as gentes e os costumes, o olhar sobre os chineses foi mudando. Se, nos
primeiros momentos de contacto com a China, Sarmento de Beires realgava a sujidade, a
pobreza® e as dificuldades de comunicagdo com os chineses*, o tempo haveria de torna-lo
receptivo a uma serena apreciagao da cultura e da civilizagdo orientais. Os lugares-comuns
(«a primeira vista, os chineses parecem todos gémeos») cedem lugar a emergéncia de uma
visdo menos mediatizada por construgdes mentais, quando refere, por exemplo, «esculturas de
marfim em que se revela a minuciosa paciéncia chinesa, ao servigo de uma arte superior»*. O
olhar torna-se calmo e apreciador. A saida de Hong Kong, o narrador deixa-nos apontamentos
da gastronomia chinesa, ao descrever o banquete onde saborearam «as iguarias mais raras
da culindria chinesa: sopa de ninhos de andorinha e de alga preta, leitdo lacado, ovos podres,
cobra, marisco em salada, holoturias, e ndo sei que mais». E a admiracdo pela paisagem leva-o
a uma genuina exclamagao superlativa: «a baia de Hong Kong deve ser uma das mais belas do
mundo» (cap. XIII).

GIRAM HELICES NO AZUL*

A emogio decorrente da responsabilidade e do perigo inerentes a esta viagem enlaga cada
pagina deste «documentario emocional» que ¢ a narrativa da viagem do Pdtria a Macau, mas
muito provavelmente outros factores — além do perigo, da surpresa e da ameaga - terdo condu-
zido a representacdo da realidade como que investida de uma quase humanidade. Estava-se na
década de vinte, numa época em que o Saudosismo de Teixeira de Pascoaes ganhara foros de
dinamismo nacional e internacional, ainda que constituindo um conjunto de preceitos/dou-
trinas pouco claras e insuficientemente fundamentadas. No entanto, a vocagao de intervengao
cultural sobre a sociedade portuguesa, no &mbito do novo paradigma politico saido da implan-
tagao da Republica, animava o pensamento Saudosista delineado por Pascoaes, na esfera do
mais amplo movimento da «Renascenca Portuguesa». O grupo de intelectuais que gravitou em
torno do Saudosismo e do seu orgdo literario mais representativo, «A Aguia - 6rgio da Renas-
cenga Portuguesa» (1910-1932), viria a cindir-se uns anos mais tarde, dando lugar, em 1921, ao
grupo que ficaria conhecido como «os seareiros», organizado em torno da editora e da revista
«Seara Nova», onde vamos encontrar Sarmento de Beires como colaborador com varios arti-
gos em torno da aviagdo portuguesa e internacional, onde editou o seu livro de versos Sinfonia
do Vento e por onde sairia ainda a primeira edi¢do do De Portugal a Macau.

Nao surpreende, por isso, que algumas modulagdes literarias desta obra contenham ecos
desse movimento que agregou a si o conceito filosofico de Saudade, associando-o a definigao

0 «Um velho burgo sujo e miseravel era a cidade de Shum Chun (...) Avangamos resolutamente para a aglomeragao
do casario, dédalo de ruas estreitas, tortuosas, nauseabundas, com letreiros berrantes baloucando ao vento e uma
garotada imunda palrando as portas» (cap. XII).

' Veja-se o curioso episdédio numa tenda chinesa, no final do capitulo XII.

> Cap. XIIL

* Frase de Sarmento de Beires, em De Portugal a Macau (cap. IV).
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do que Pascoaes designou por «alma lusitana» e que permitia uma forma de conhecimento a
que se acedia mediante o contacto das almas humanas com a parte espiritual das coisas e dos
seres. Desse modo, nasceria um olhar saudoso sobre o mundo, capaz de reconstituir sons e
objetos sem os ver e sem os ouvir, no &mbito de uma espécie de filosofia da imaginacao, que
permitia «ouvir sem ouvidos» e «ver sem olhos», isto ¢, sem sentidos. Sarmento de Beires
residia no Porto no ano de 1911, quando se inscreveu como aluno do primeiro curso da Facul-
dade de Ciéncias da recém-formada Universidade do Porto, e é natural que, nesse ambiente
académico resultante da Primeira Republica, tenha contactado com essa revista «A Aguia»,
editada no Porto a partir de 1910.

De facto, ao longo de toda esta narrativa, ressoam vozes que nao provém de um corpo
fisico proximo. Ajudando nos momentos de dificuldades ou incertezas, o povo de Portugal
fazia-se ouvir, ainda que isso fosse impossivel de acontecer, aquela altitude e a tal distancia. Na
tltima etapa, que conduziria directamente a Macau, Sarmento de Beires afirma, ao sobrevoar
uma zona de piratas em que seria perigoso aterrar: «Pressentiamos o entusiasmo da brava gente
portuguesa, do povo rude e sincero que sente as horas grandes da aventura, e ouviamos, como
no instante supremo da partida, o mesmo grito de forca e de coragem: — Avante!» (cap. XII).

Este grito da partida ¢ ouvido «sem ouvidos», do interior emocional do narrador,
expressando um sentimento patriético que o transcende. E foi-o reiteradamente ao longo do
raide, pelo menos por cinco vezes: «<Enquanto, de longe, os acordes de um jazz nos chegam
aos ouvidos, [...] a voz de Portugal ecoa no espaco, confiante, animadora, relimpago de som a
gritar-nos a palavra magica: Avante!» (cap. V). «O Pdtria retomava a sua marcha para Oriente,
cruzes de Cristo sangrando nas asas brancas, e a mesma voz soando na amplidao, a impe-
lir-nos como forga sobrenatural» (cap. III). «E em nds, se ndo vibrava ja aquela emogio das
horas da partida, falava, porém, inconscientemente, uma voz oculta, a murmurar palavras de
inquietagdo e ansia» (cap. XII).

No contexto de um c6digo saudosista que realgava a alma da paisagem e que estabele-
cia paralelos entre a natureza e as emogdes humanas, a captacio do rio Mira, nos primeiros
momentos do voo, vem marcada pela saudade dos portugueses: «O Mira, muito enrodilhado
entre as margens, 14 fica a chorar, a correr, azul-ferrete» (cap. III). A animizagao da paisagem
¢ uma tonica transversal a perspectivagao de todos os espagos que o narrador atravessa. E
assim, neste relato de Sarmento de Beires, as surpresas da paisagem e da atmosfera sao enca-
radas frequentemente como apari¢des fantasticas, monstros de outras eras, seres diabolicos
que ali encarnam, para significarem o lado transcendente do universo, neste caso o perigo, o
destino, o combate humano pelo éxito de uma missao, o acaso, a sorte ou a morte. A caminho
de Macau, por entre céus estranhos, Sarmento de Beires regista que «os morros abruptos da
Peninsula de Ormara surgem, como apari¢do medonha de monstro sobrenatural» (cap. VIII).
Nas descrigoes das intempéries que ameagaram o éxito do raide, a natureza quase ganha auto-
nomia e animizagao, fugindo ao controlo dos aviadores: <A tempestade, que o vento impele
para Nordeste, caminha ao nosso encontro, como teoria de monstros alados que uma inau-
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divel voz comande (cap. XI) E «o avido singra, seguindo a costa, castigado sempre pelo furor
epiléptico da bruma e das rajadas» (cap. VIII). A natureza anima-se de uma vontade destrui-
dora a que os aviadores tentam escapar: «o circulo de agua aperta-nos cada vez mais, e a furia
do vento parece apostada em esfacelar o avido. [...] Os aguaceiros continuavam a castigar-nos
sem piedade» (cap. XII).

Ap6s intermiténcias da tempestade de que parecem sair vencedores, os portugueses
sdo de novo apanhados por uma natureza que nao lhes quer dar tréguas e em que o narra-
dor coloca uma inteng¢do assassina: «A quatrocentos metros, o Pdtria retoma a linha de voo
normal, e a atmosfera, como fatigada pelo esfor¢o homicida, abranda por instantes a epi-
lepsia da sua raiva, para comegar de novo a sacudir-nos em frente de Marbella» (cap.VIII).
«Andam no ar frémitos de loucura» (cap. VIII). Ja na etapa final, de novo a natureza hostil se
afirma contra os herdis que pretendem vencer, e as dificuldades surgem representadas como
luta corpo a corpo: «o Pdtria afasta-se um pouco, e ao tentar de novo romper, encontra a
muralha liquida que avanga, negra e opaca, barrando terminantemente a passagem» (cap.
XII). O proprio avido, na ultima etapa aliado dos aviadores, «resist[indo] galhardamente aos
golpes da ventania» (cap. XII), pareceu algumas vezes, durante a viagem, ganhar vida propria,
rendendo-se a paisagem inimiga e tornando-se numa espécie de adversario: «Maos crispadas
nas alavancas de comando, sentimos o aparelho que se despenha, que se furta debaixo de nds,
que nos abandona no espago, que parece ir despedagar-se em pleno voo. A almofada da minha
cadeira escapa-se no ar: cai-nos sobre as cabecas a terra de Portugal que restava ainda no
fundo da fuselagem», narra Sarmento de Beires no capitulo III, a propésito da tempestade que
os surpreendeu sobre a baia de Algeciras, obrigando-os a aterrar em Malaga.

O sentimento patriético que se traduz maioritariamente na obra pela audicdo do grito
de incentivo que ja referimos da também lugar & expressdo de um sentimento vago - mas elo-
quente -, impreciso, transversal a natureza, as pessoas e as coisas. A saudade que o narrador
verbaliza nao ¢ de ninguém em especial, é uma saudade indefinida, associada sempre ao pais
ou a uma causa coletiva e humanitaria: «Respira-se dogura, serenidade. Ha efltvios de nostal-
gia dispersos na claridade lactea do luar, e nas palavras lentas que trocamos rondam saudades,
interrogagdes, anseios» (cap. V).

Na escala realizada em Tunis, onde se cruzam com outros aviadores, Beires constata que
«Giram hélices no azul. Ha uma aspiragdo de ar livre, de céu profundo, vibrando intensamente
em cada peito. E nos nossos coragdes, uma rajada de orgulho passa, ao sentir que Portugal
trabalha também na obra sublime de fraternizagdo universal, que é a obra dos aviadores». «Sao
minutos em que sentimos a nossa volta almas ansiando o triunfo das asas». E é nesses momen-
tos que expressa poeticamente a missdo pacificadora da humanidade que animara a aviagao
internacional nos seus primérdios, mas que era também coincidente com a vocagio de renas-
cimento nacional e com a trajectdria propulsora de progresso que se reivindicava entdo, na
esfera do pensamento portugués do inicio do século.
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A VERTIGEM DAS LISTAS*

No dmbito do amplo movimento de angariagdo de recursos para financiar avides e viagem
que ja se referiu atrds, um pouco por toda a parte se divulgaram, distribuiram e publicaram
inameras listas de subscritores, sob a responsabilidade de entidades individuais ou colectivas,
que recrutavam fundos entre os seus conhecimentos. Apds a incial subscri¢do da Aeronautica,
Brito Paes contribuiu com cem contos seus, e a sua irma, Maria do Céu, encabegou por sua vez,
em novembro de 1923, uma lista no Alentejo, langando «assim a primeira pedra na subscri¢ao
nacional, que depois traduziria o fervor da Alma Portuguesa», conforme se relata no capitulo
I desta obra®. Durante varios meses — mais de um ano -, por todo o pais se desenvolveram
inumeras e diversificadas actividades, como récitas, venda de livros, touradas, jogos de futebol,
vendas de sabonetes e fosforos, etc, no intuito de angariar fundos para financiar e viabilizar
esta viagem. Mesmo ap0s o termo da viagem, alguns jornais publicavam ainda o pedido de que
os subscritores que ainda ndo tivessem entregado a lista por que estavam responsaveis o fizes-
sem entdo, para se proceder ao encerramento das contas e a efectivagao dos financiamentos.
Algumas localidades ou institui¢oes fizeram ponto de honra nessa divulgacdo, para dar prova
da adesdo dos que, mesmo estando longe, se sentiram e se fizeram perto (caso da Madeira
ou dos Agores) e se identificaram com o gesto fraterno de unir as comunidades portuguesas
espalhadas pelo mundo (caso do Brasil, de Macau, etc.). Saliente-se a edi¢do do «Raid» Lisboa-
-Macau. Relatério da Comissdo Executiva de S. Paulo, de 1924, que, ap0s apresentar a receita
de 59.422%00 (actuais duzentos e noventa e sete euros e onze céntimos), termina afirmando
que «a Colonia Portuguesa de Sao Paulo foi, como se verifica do presente Relatério, a que, no
Brasil, maior auxilio prestou a realizagdo do “raid” Lisboa-Macau»*. Como esta, muitas outras
se publicaram. Trata-se de listas praticas, sem duvida, mas, no olhar de quem hoje as consulta,
a sua explicitacdo extravasa uma dimensdo unicamente contabilistica e imediatamente pratica.
A imensa lista de nomes e de numeros parece, por momentos, subtrair-se a sua inser¢io no
mundo real, para integrar e significar o ambiente épico que envolveu esta viagem: trés avia-
dores que representam um povo; um povo inteiro, quase discriminado pessoa a pessoa, que
apoia e patrocina trés aviadores. A lista ndo se torna, por esse facto, menos referencial, como
diria Umberto Eco*, mas ganha uma outra dimenséo que, ndo anulando a primeira, a sublima.
Enumera-se algo que escapa a propria enumeragio, pela multiplicidade, pela falibilidade pro-
pria do humano, pela diversidade geogrifica e pelos desdobramentos infindaveis. E o colec-
tivo e a multidao que emergem desta nominalizagdo. Portugal, portanto, a quem Sarmento de

* Titulo da obra de Umberto Eco, Lisboa: Difel, 2009.

> A contribuigdao de Sarmento de Beires foi a publicagdo de um livro de versos seu, intitulado Sinfonia do Vento,
cujo produto de venda reverteu inteiramente para a viagem. Editado pela Seara Nova, em cuja revista se publicitou
a venda e se apresentaram apreciagdes criticas feitas por figuras de referéncia da literatura e da cultura portuguesas
(MORUJAO, 2017), o livro foi comprado por quase todos os portugueses mais cultos, tendo o Presidente da Repu-
blica, Manuel Teixeira Gomes, contribuido com cem escudos, face a um preco de capa de vinte e cinco escudos. A
primeira edigdo teve trés mil exemplares vendidos.

i Op. cit.: 91.

“7ECO, 2009: 113.
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Beires dedicou a narrativa desse ja distante raide aéreo Lisboa-Macau, que julgamos de todo o
interesse fazer regressar @ memoria e a Historia, através da presente reedigao.
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