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PARECER RELATIVO AO VALOR PATRIMONIAL E ESTADO DE CONSERVAGCAO DO CAVALETE
MINEIRO DE S. VICENTE DAS MINAS DE CARVAO DE S. PEDRO DA COVA — GONDOMAR

1-INTRODUGAO

O presente Parecer surge a pedido do Presidente da Junta da Unido das Freguesias Fanzeres e Sdo Pedro da Cova, Doutor
Daniel Vieira, tendo em vista agGes de promocdo da recuperacgdo e conservagao do Cavalete Mineiro de S. Vicente, Torre
Mineira que serviu de apoio a extragdo de carvao nas Minas de Carvdo de S. Pedro da Cova, no Concelho de Gondomar.

Numa primeira parte deste Parecer, reproduz-se texto do documento “PARECER PARA EVENTUAL CLASSIFICACAO DO
CAVALETE DE S. VICENTE DAS MINAS DE S. PEDRO DA COVA, CONCELHO DE GONDOMAR, DISTRITO DO PORTO”, da
autoria de Henrique Miranda, Alexandre Leite, Joaquim Sampaio e Anténio Madureira, redigido em 1996 a pedido do
Instituto Portugués do Patrimdnio Arquitetdnico e Arqueoldgico (IPPAR).

Em 1996, estava o IPPAR em busca de fundamentag¢do sobre as caracteristicas invulgares desta pega de arqueologia
industrial que a enquadrassem num eventual processo de classificagdo.

O Parecer referido, tendo em vista contribuir para a referida fundamentacao, é constituido pelo seguinte indice:

Introducao;

O que sdo e para que servem os Cavaletes de Extracdo;

O Couto Mineiro de S. Pedro da Cova e localizagdo do Pogo de S. Vicente;
Histdria da construgdo do Cavalete de S. Vicente e suas caracteristicas;

A Maquina de Extragdo;

O Projeto alternativo ndo construido;

Sobre o estado de conservagdo do Cavalete;

Consideragdes arquitetdnicas e paisagisticas.

O N REWNE

Como resultado deste Parecer, o IPPAR abriu o processo de classificagdo do Cavalete de S. Vicente, tendo numa
primeira fase este ficado sob a algada de vérios dos documentos legais (n2 2 do art? 18 da Lei 13/85, o Decreto Lei n®
205/88, o Decreto Lei n2 106 — F/92 e o Decreto Lei n2 42/96).

Ja em 2010, pela portaria n® 221/2010, o Cavalete de S. Vicente passa a ser considerado Monumento de Interesse
Publico.

Neste atual Parecer, propomo-nos (Secgdo 2) voltar a realgar algumas das caracteristicas invulgares desta peca fulcral
da atividade mineira de exploragdo de carvao em S. Pedro da Cova — Gondomar, exploragao iniciada por volta de 1795
e que se prolongou até 1972.

Na Sec¢do 3 reanalisa-se o seu atual estado de conservagao.

Finalmente, na Secgdo 4, apontam-se propostas de a¢des para travar o natural processo de degradagao do Cavalete de
S. Vicente, que o tempo e a falta de manutenc¢do aceleraram.

2 - IMPORTANCIA DO CAVALETE DE S. VICENTE

Passamos a recuperar algumas das passagens do Parecer elaborado em 1996, tendo em vista realgar o valor patrimonial
desta peca invulgar de arqueologia industrial.

“A atividade extrativa existe desde o momento em que o homem se apropria das rochas existentes a superficie da terra
e as utiliza como meio de atingir algum objetivo. Porém os recursos naturais aflorantes nem sempre abundam com a
regularidade que seria de desejar, obrigando entdo o homem, a procura-los em profundidade na crusta terrestre”

Foi o caso de S. Pedro da Cova, em que a exploracdo de carvdo chegou até cerca dos 300 metros de profundidade.

Para tal, comummente, o acesso ao interior da crusta faz-se por meio de pocos, possuindo cada um deles meios
auténomos de acionamento localizados a superficie:

“.. que acionam o movimento de cabos de aco dos quais se suspendem “jaulas”. Nestas ultimas sdo transportados
materiais e pessoal para o interior e exterior dos trabalhos subterrdneos.

Perante a necessidade de posicionar os cabos de suspensdo ao longo da vertical dos pogos, e em virtude de em muitos
casos a mdquina ndo se encontrar nessa vertical mas sim a uma certa distdncia desta, surgem as construgées conhecidas
com o nome de “Cavaletes”, ou Torres de Extragdo.



Fundamentalmente servem para apoiar no seu cimo, grandes roldanas, sobre as quais os cabos de ago passam de uma
posicdo inclinada para a vertical. A estas roldanas, na giria mineira, é atribuido o termo “Andorinha”.

Estas construgdes, para além das “Andorinhas”, possuem vdrios elementos dos quais destacamos a torre, com os pisos
de contraventamento e escadas de acesso ao topo, bem como as escoras inclinadas de estabilizagdo, posicionadas entre
o cavalete e a “Casa da Mdquina”. Estas escoras inclinadas fazem parte de um esquema de pegas devidamente
posicionadas tendo em vista permitir um comportamento resistente ao esforco necessdrio para a realizagéo da extragdo.

Qualquer paisagem mineira tem como ex-libris os Cavaletes existentes, sendo mesmo considerados simbolos universais
da industria extrativa”.

O Cavalete de S. Vicente em S. Pedro da Cova é uma estrutura deste tipo, possuindo uma forma de construgdo invulgar
quer quanto ao material usado quer quanto ao desenho final adotado. Estas serdo razdes pertinentes para a sua
conservagdo como objeto Unico de arqueologia industrial.

“De entre as dezenas de pogos construidos neste campo mineiro, o pogo de S. Vicente, iniciado provavelmente em 1921
sob a direg¢do técnica do Eng? Carlos Barros, Eng? da Companhia das Minas de Carvdo de S. Pedro da Cova, foi o que
mais importdncia teve, fundamentalmente pela capacidade de extragéo por ele permitida. Posicionado na vertical do
local onde hoje se encontra o Cavalete de S. Vicente, nas proximidades do limite de duas das concessdes mais
importantes do Couto Mineiro - S. Pedro da Cova e Passal (Fig.1).

Esta localizagdo parece ter obedecido especialmente a trés fatores:
¢ Preocupagdo de concentrar a extragdo, preparagdo e expedigcdo do carvio no mais curto espago,
evitando o mais possivel operagées e despesas intermédias de manutengdo dos produtos;
¢ Aumento das condigcbes de seguranca do poco, colocando-o francamente a muro(?) das camadas;
¢ Possibilidade de incluir no campo de lavra a vizinha concessdo do Passal.
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Figura 1 - Localizagdo do Pogo de S. Vicente, entre as concessdes de S. Pedro da Cova e Passal.

Na Figura 2, é possivel ver um perfil da localiza¢do do pogo relativamente as camadas de carvdo, que na nomenclatura
moderna se denominam de 19, 29, 39 e 49 camadas. Neste mesmo perfil observa-se o comprimento sucessivamente
maior das travessas de acesso as camadas.

Figura 2 — Posicionamento do Pogo de S. Vicente relativamente as camadas de carvao exploradas.



A Diregdo Geral de Minas e Servigos Geoldgicos de Portugal (DGMSGP) editou em 1940 um documento, da autoria do
Engenheiro de Minas Augusto Farinas de Almeida, intitulado “As novas instalagées do Pogo de S. Vicente da mina de
carvdo de S. Pedro da Cova”.

Este documento afigura-se fundamental para a construcdo da histdria do Cavalete em analise.

Destacamos alguns paragrafos do Parecer de 1996, escritos com base no referido documento da DGMSGP:

“As “novas” instala¢bes do Pogo de S. Vicente (estdvamos em 1933/34), incluindo a construgcéo de um novo Cavalete,
foram realizadas para responder aos seguintes objetivos:
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Necessidade de renovar as instalagées anexas e envolventes do Pogo de S. Vicente e aumentar o coeficiente
de seguranga de todas as atividades relacionadas com a extragdo;

Aumentar a capacidade de extracdo para fazer face a qualquer eventual aumento de produgdo exigido pelas
condigdes de mercado do carvéo;

Diminuigdo das despesas de exploragdo pela substituigdo dos vdrios pogos em funcionamento na altura, por
um unico em suficientes condig¢des de seguranga;

Concentragdo da extragdo a fim de poder realizar a concentragdo da exploragdo (lavra da mina) com todas
as suas multiplas vantagens econdmicas.

Qualquer um destes objetivos era, por si sO, suficiente para justificar a necessidade das renovagbes nas instalagées
realizadas na altura.

Porém, as condi¢ées de conservagdo do antigo Cavalete de madeira (Figura 3) que equipava o Pogo de S. Vicente, que
ao fim de 5 anos de servigo jag ndo eram satisfatorias, foi a principal razdo para a empresa empreender a remodelagéGo
total que viria a ser operada.

Figura 3 — Antigo Cavalete de madeira que equipava o Pogo de S. Vicente.

O programa de desenvolvimento da mina, que previa um aumento da extragdo bruta para valores da ordem das 1200
ton./dia, condicionou a escolha do Cavalete o qual néo poderia nunca durar sé 6 ou 7 anos. Seria dinheiro deitado fora,
bem como se estaria a adiar as vantagens econdmicas de a empresa possuir boas instalagées de extragdo.

Assim, iniciou-se a reorganizagdo técnica da mina, comegando-se precisamente pelas instalacGes exteriores,
comportando, entre outras, a:

.
.

Construgdo de um cavalete em betdo armado com 38.45 metros de altura;

Construgdo de uma laje de betdo armado de cerca de 120 m2 de superficie, destinada a servir como
plataforma de descarga, assim como duas pontes de ligagdo ao edificio de preparagéo mecdnica. Estas
construgbes foram feitas a 12 metros de altura relativamente a boca do pogo;

Equipamento da plataforma de descarga com enjauladores mecdnicos, portas de obturagdo automdticas,
agulhas pneumdticas, viradores pneumdticos, cadeias de arraste para o transporte de berlinas (vagonetas)
e uma balan¢a automdtica para pesagem, em marcha, das berlinas;

Instalagdo, em edificio novo, de uma mdquina de extra¢éo com a capacidade de 100 toneladas/hora a
profundidade de 200 metros;

Instalagdo de sinalizagdo acustica e dtica entre o interior da mina, a superficie e a mdquina de extragéo;
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Esta remodelagdo foi iniciada a 2 de Julho de 1934, e terminou a 10 de Agosto de 1936.”

Relativamente as caracteristicas desta invulgar construcdo, quanto ao seu comportamento enquanto estrutura
resistente as solicitagdes de esforco a que seria submetida em funcionamento, que ditaram a sua “robustez”, pode
apontar-se o seguinte:

“O cavalete foi calculado para um esforgo, relativamente a rotura do cabo, de 80.000 quilos atuando sobre cada
andorinha. O volume de betdo previsto foi de 190 m3. A dosagem adotada foi de 300 quilos por m3, exceto para as vigas
que ligam os montantes as escoras em que foi adotada uma dosagem de 400 quilos por m3.

A agdo do vento foi avaliada em 450 quilos por metro corrente em altura, sendo o momento de estabilidade do cavalete
igual a 3 vezes o momento de derrubamento.

Embora quando foi feita a perfuragéo do pogo de S. Vicente tivesse sido deixado, junto da sua boca, macigos de cimento
a fim de assentar o futuro cavalete, no momento de instalagdo do cavalete em betéo armado foi construida uma sapata
continua em volta dessa boca, de modo que a pressdo sobre o terreno (constituido por conglomerados bastante rijos)
ndo fosse superior a 2,5 quilos por cm2. O peso total da torre estava estimado em 350 Ton.”

Todo o Cavalete Mineiro possui escoras inclinadas do lado da Casa da Maquina. Mas as escoras do Cavalete de S. Vicente
sdo invulgares (Figura 4):

“Um pormenor interessante a realgar diz respeito a forma especial das escoras. Como o seu prolongamento viria a cair
sobre uma via de comunicagdo, que néo seria fdcil de deslocar, foram as escoras “quebradas” no nivel 15.00 m,
repousando sobre dois prumos contraventados, e seguindo, a partir deste nivel, com uma nova inclinagdo que lhe
permitiu passar sobre a referida estrada. A altura livre debaixo das escoras, medida no eixo da estrada, é de 4.5 m.”
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Figura4 — Esquema-a.o Cavalete S. Vicente.

Chegou a existir uma solucdo alternativa a construgdo de um Cavalete em betdo armado, nomeadamente em aco. Esta
ultima solugdo é a que mais frequentemente se encontra em minas por toda a Europa.

Podemos questionarnos sobre a(s) razdo(6es) que levaram a escolha de um metodo de construgdo “tdo arrojado” para
a altura:



“Mas afinal, quais as razbes que levaram os técnicos da altura a construir um cavalete em betdo armado e ndo esta
alternativa, devidamente estudada, integralmente construido em ago?

Na altura havia quem defendesse que se devia dar-se preferéncia ao cavalete metdlico, argumentando que o mesmo
poderia servir, ou ter valor residual aprecidvel, mesmo quando se esgotasse o campo de lavra do po¢o onde ele estivesse
instalado. Porém, outras opinides afirmavam que tal argumento so seria de atender em pogos que tenham periodos de
exploracdo relativamente curtos. Para pogos com lavra superior a 20 ou 25 anos, o encargo do capital imobilizado a
mais (30% - contas da altura) com os seus respetivos juros e as despesas de conservagdo do cavalete metdlico podem
ser superiores, nGo ao valor residual, mas ao proprio valor de instalacdo do cavalete metdlico. Por outras palavras, as
economias realizadas com um cavalete de betGo armado, relativamente a outro de tipo metdlico, eram suficientes para
no fim de 20 ou 25 anos permitir adquirir um cavalete metdlico, se tal se julgasse util. Ja na altura, eram referenciadas
informagdes de boa fonte, onde se afirmava que mesmo no estrangeiro, um cavalete de betdo armado ficava por um
prego entre 50 e 80% do custo de um cavalete metdlico capaz de realizar um mesmo servigo (informagdes relativas a
Franga, Bélgica e Holanda)”

Figura 5 — O Cavalete S. Vicente em parte do seu contexto paisagistico.

Citando o Arquiteto Anténio Madureira:

“O Cavalete de S. Vicente existe ainda e é um notdvel exemplo de constru¢do industrial, ndo sé pelas dimensdées, pois
que os seus trinta e oito metros e meio correspondem a altura de um edificio de doze ou treze andares, como pela sua
presen¢a na paisagem, como ainda por ser construido em betdo armado, o que é extremamente raro”.

“Numa construgdo como esta, aparentemente concebida e projetada para cumprir apenas, a baixo custo, um objetivo
puramente funcional é notdvel o cuidado posto no desenho, quer no que respeita as proporgbes gerais, muito elegantes,
e a presenca forte mas elegante na paisagem que domina completamente, como é notdvel também nos pormenores das
guardas e balaustradas, das molduras nos topos das lajes e das curvas, extremamente delicadas, nas cabe¢as das
escoras, cuidado esse que bem patenteia a seriedade com que a construgdo era encarada... € uma contrugdo digna de
classificagdo ndo s6 como edificagdo industrial de grande interesse, mas também como obra notdvel de engenharia do
advento do betdo armado, mas mesmo, de forma mais abrangente, como elemento de um conjunto com grande valor
paisagistico.”

Perante a histdria peculiar deste Cavalete de extragdo mineira, s6 numa pequena parte aqui real¢ada, pela importancia
paisagistica, cultural e social que manifestamente ele possui no territério em que se encontra instalado e pela raridade
guanto ao modo de construcdo e forma final que possui, somos de opinido que tudo devera ser feito no sentido da sua
recuperac¢do e manutencgao, preservando-o como memorial de cerca de 200 anos de atividade mineira em S. Pedro da
Cova.



3. ESTADO DE CONSERVAGAO DO CAVALETE DE S. VICENTE

3.1 Introdugdo

O Cavalete do Pogo de S. Vicente é um exemplar impar de uma obra de arte da extragdo mineira. Projetado a imagem
das estruturas metalicas de uso corrente na altura, mas construido em betdo armado, material que dava ainda os
primeiros passos na sua aplicacdo a obras especiais. A opgao pela escolha do novo material de construgao, o “cimento
armado” como entdo era designado, foi apresentada de forma muito direta e assertiva pelo Eng? Farinas de Almeida
entdo Diretor Técnico da mina de S. Pedro da Cova no relatério de 1940 [2], apontando os seguintes motivos:

a) Maior economia de construgdo. Comparados os orcamentos de dois cavaletes, um metdlico e outro em cimento
armado, verificamos que o prego déste era 30% mais baixo do que o prego do cavalete metdlico;

b) Possibilidade de empregar em larga escala productos nacionais para a construgdo;

c) Despesas de conservagdo praticamente nulas no caso do cavalete em cimento armado;

d) Condigdes de seguranga, pelo menos, tdo satisfatérias como a de qualquer cavalete metdlico.

Construido em 1935, numa altura em que a construgdo de betdo em Portugal ainda era muito escassa e suportada em
geral em patentes estrangeiras para edificios. A construgao em betdo armado representava ainda um enorme desafio,
desde o projeto de estruturas monoliticas com um detalhe de armaduras de ago feito a medida dos esforgos suportados
por cada membro, ao escasso dominio do material moldavel que resultara em consistente e duravel se a cura for
eficiente.

Nos anos trinta a Escola do Porto (FEUP) aprofundava os conhecimentos e salientava-se na aplicagdo do novo material.
O primeiro Regulamento Portugués de Construgcdo em Betdo Armado data precisamente do ano de construgdo do
Cavalete de S. Vicente, 1935.

Os desafios da construgdo in-situ com mao de obra impreparada mas ao mesmo tempo exigindo tolerancias apertadas
de geometria e recobrimento das armaduras, a precaridade dos meios de produgdo, colocagdo na cofragem e
compactac¢do do betdo sdo dificuldades de monta que originam os problemas mais sérios de qualidade da construgdo e
de durabilidade.

E neste contexto que surge a construcdo do Cavalete mineiro de S. Vicente, obra Unica da engenharia de construcdo
Portuguesa em betdo estrutural.

3.2 Estado de Conservagao

Foi efetuada uma visita ao local da obra, em 24 de margo de
2016, com a observagao das patologias mais correntes e a
realizacdao de testes ao betdo. Esta visita complementa e
atualiza a vistoria efetuada ha cerca de 20 anos pelo Prof.
Joaquim Sampaio com intuito semelhante de emitir parecer
sobre o estado de conservagdo do Cavalete de S. Vicente [1].
Hoje como ha 20 anos, verifica-se que a estrutura estd
bastante deteriorada e num processo de degradacdo cada
vez mais acelerado, pelo que urge tomar medidas a curto
prazo antes que a sua recuperagdo fique seriamente
comprometida.

O presente parecer ainda comunga a conclusdo emitida pelo
Prof. Joaquim Sampaio quando refere [1] “a estrutura
apresenta-se susceptivel de ser reparada, como convém,
face a sua originalidade, material empregado, e importdncia
de dimensdes”.

O estado geral do Cavalete parece manter o aprumo original
com um aspeto arquitetonico que se impde no conjunto das
construgdes envolventes, que apresentam niveis de
degradacdo ainda mais acentuados (ver figuras 5 e 6).

Figura 6 — Aspeto geral do estado de
conservacgdo do Cavalete de S. Vicente



Da observacgdo efetuada nio parece existir indicios (alinhamento / verticalidade, fendas estruturais) de que a obra tenha
sido sujeita a assentamentos diferenciais das fundagGes, evidenciando assim, uma base de apoio estavel.

Para ajudar a formar opinido sobre o estado de conservagao atual, a Figura 7 ilustra alguns aspetos de detalhe da obra,
que mantendo o monolitismo estrutural original apresenta, no entanto, zonas com patologias significativas.

c) d)
Figura 7 — Alguns aspetos de detalhe do estado de conservacgdo da obra:

a) No da mudanca de dire¢do das escoras inclinadas;

b) Frontal com identificagdo do Cavalete, com betdo manchado e armaduras inferiores da laje e viga expostas;
c) Aspeto das guardas de protegdo e da viga de bordadura de um dos pisos com armaduras expostas corroidas;
d) Vista do nivel mais elevado de suporte das “andorinhas” e cobertura.

A visita para observacdo do estado do Cavalete foi ainda aproveitada para efetuar dois testes ao material,
nomeadamente a avaliacdo da dureza superficial do betdo com a utilizagdo do esclerémetro de Schmidt e a
profundidade de carbonatagdo com base na solugdo de fenolftaleina.

O ensaio de dureza superficial do betdo foi efetuado na face lateral de 3 pilares, dois ao nivel Il e um ao nivel O (ver
figura 4). Foi escolhida uma zona em que o betdo ndo apresenta delaminagdo e a superficie ndo foi sujeita a qualquer
preparagdo. Obtiveram-se valores com uma dispersdo significativa, média de 16 pontos em cada ensaio, e valores
médios da resisténcia superficial do betdo R230MPa. Estes valores podem considerar-se bem satisfatérios para a obra
em causa. A Figura 8. a) ilustra a realizagdo deste ensaio num dos pilares.



Figura 8 — Testes de caracterizagdo do estado do betdo:

a) Ensaio de avaliagdo da resisténcia superficial do betdo em pilares com o esclerémetro de Schmidt;
b) Avaliagdo da profundidade carbonata¢do do betdo em pilares usando uma solugédo aquosa de fenolftaleina.

A avaliacdo da profundidade de carbonacdo foi efetuada em 3 pilares na mesma zona onde foi realizado o teste de
dureza superficial. Com um berbequim foi efetuado um furo na camada superficial do betdo. Apds a limpeza completa
dos residuos e po6 da cavidade, com o auxilio de um spray foi injetada a solugdo de fenolftaleina (ver Figura 8-b). Num
dos furos encontrou-se a armadura longitudinal do pilar a cerca de 30mm da superficie. Nos outros dois furos atingiu-
se uma profundidade superior a 40mm. Em qualquer dos casos verificou-se que a profundidade de carbonatagdo do
betdo era da ordem dos 30mm, pelo que a armadura devera estar, em geral, despassivada e num estado de corrosdo
mais ou menos avangado.

Acrescenta-se que na vistoria efetuada hd cerca de 20 anos [1] tinham sido recolhidas amostras do betdao com manchas
das vigas e lajes da 12 plataforma para verificar se haveria alterag¢do dos constituintes do betdo sob a forma de sulfatos.
A analise no microscépio eletrénico, entdo efetuada, revelou ndo haver qualquer alteracdo do betdo.

O processo de degradagao do betdo armado do Cavalete do Pogo de S. Vicente parece resultar da entrada de agentes
agressivos na camada superficial do betdo, sem qualquer barreira protetora, e que apresenta em muitas zonas
porosidade elevada. Essencialmente, a profundidade de carbonatagdo do betdo terd atingido o nivel da armadura
diminuindo a alcalinidade do meio e iniciando o processo de corrosdo das armaduras. A reacdo expansiva da corrosdo
do aco levou a rotura da camada de recobrimento do betdo que tem a fun¢do de proteger a armadura.

Sem a prote¢do do betdo a corrosdo do aco é acelerada reduzindo progressivamente a sec¢do das armaduras e em
muitos casos destruindo por completo os vardes de aco que reforgam a estrutura. Do que foi possivel observar do solo,
as zonas mais sensiveis e com o processo de degradagdao mais avangado sdo as faces inferiores das vigas e lages das
plataformas, e as arestas dos pilares. Na Figura 9 ilustra-se sucintamente o estado de degradacdo do betdo e das
armaduras que se verifica na generalidade dos elementos estruturais que integram a obra em apreco.




Figura 9 — llustra¢do do estado atual de degradag¢do da obra:

a) Face inferior da plataforma do nivel lll ilustrando o betdo deteriorado e a generalidade das armaduras com
corrosdo exposta;

b) Aspeto de vigas e pilares com as armaduras sem protec¢do do betdo e em processo de corrosdo acelerado;

c) Aspeto da degradagdo dos materiais na aresta de um trogo de pilar;

d) Pormenor da aresta de um pilar com a armadura exposta e com estado de corrosdo muito avangado.

4. INTERVENGOES NO CAVALETE DE S. VICENTE PARA A SUA PRESERVACAO

O estado de conservagdo do Cavalete de S. Vicente é mau considerando a degradagdo avangada que ja se atingiu no
betdo (delaminagdo) e no ago (corrosdo) na generalidade dos elementos estruturais. Embora a obra esteja fora de
servigo é de temer pela sua estabilidade e possivel colapso a prazo caso nada seja feito para a sua preservagao.

Existem pilares e vigas ja com perda acentuada das sec¢Oes de betdo e com perda quase total das sec¢des das armaduras
de aco essenciais para garantir a estabilidade. E urgente repensar a funcdo e integracdo futura desta obra de arte do
nosso patrimanio industrial e proceder a sua reabilitacdo a curto prazo sob pena do processo de degradagdo se tornar
irreversivel. E possivel sumarizar os trabalhos essenciais a serem realizados com vista a inversdo do processo de
degradagdo em curso e a recupera¢do do Cavalete de S. Vicente, sendo os seguintes os procedimentos e trabalhos
principais que devem ser equacionados e realizados:

a)

b)

c)

d)

Inspecdo cuidada a todos os elementos estruturais e ndo estruturais com levantamento em detalhe das
patologias existentes. Identificar arquivo do projeto original. Efetuar levantamento da geometria e armadura;
Estudo da estabilidade do Cavalete tendo em conta as novas fun¢Ges a desempenhar. Analise da necessidade
de reposicao de armadura nos diferentes elementos estruturais a luz da atual regulamentacgao. Verificagdo da
necessidade de contraventamento para agdes horizontais. Deve ser elaborado projeto de verificacdo e reforgo;
Remocgdo de todas as partes destacaveis de betdo com fissuras e de ago com corrosdo, mantendo apenas as
partes integras dos materiais. Lavagem de todas as superficies e preparagao para reparagao;

Reforgo com aposicdo de vardes de aco soldados aos varGes existentes, ou colocagdo de armaduras adicionais
caso se verifique necessdrio. Pintura de protecdo da superficie das armaduras expostas. Recuperag¢do das
escadas e outros elementos metalicos;

Reposicdo com betdo ou com argamassa de reparagdo de todas as partes em falta de forma a restabelecer a
geometria inicial dos elementos estruturais. Recuperagdo das guardas, balaustradas e outros elementos nao
estruturais de betdo;

Pintura de protegdo, com produto adequado, de todas as superficies de betdo da obra e acabamento final;

Na execucdo destes trabalhos é necessario ter em conta as condi¢des de acesso aos diferentes locais, bem
como a montagem e desmontagem de andaimes e escoramentos particulares para esta obra.
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