


O Antecedente cultural do Porto na Transigao para o século XXI

Ricarco Marting, Gongalo Furtado Lopes.

A cidade do Porto no século XX, assiste a uma transformagédo profunda. A ruralidade dominante

transformou-se num aglomerado extenso, que concentra quase toda a dindmica regional.

Ap6s a revolugdo de 1974, os campos da culturae politica adquirem importéancia. A politica, definiu
novas abordagens, e a cultura tirou partido das potencialidades germinadas’. O aumento da cultura
média exprime-se a nivel do desenvolvimento urbano, especialmente na reabilitagdo de locais
necessarios que conferem identidade a cidade. A consciéncia de deficiéncias nacionais, derivada do
surto emigratério, desencadeou uma atitude sobre a cidade, destacando a criagdo de equipas criadas
para o planeamento urbano e regional, no seguimento aberto por Ezequiel Campos e Antéo de Almeida
Garrst. O planeamento torna-se na ferramenta de resolucdo dos problemas da urbanizagéo do Porto.
Aprott adam a situagdo, identificando as zonas precarias e as potencialidades da estrutura e aos tecidos

urbanos.

Desta forma, a década de 80 a 90 constitui um periodo de transformacao de mentalidade? A analise
produmda sobre as fragilidades e potenmahdades da cidade permitiu que as pratlcas da urbanizagao se
organizassem, com um plano de agao. E também uma década de preparagdo para o futuro, entre 1990
e 2000. A planta de 1978 (mapa.1) que antecede este periodo representa a evolucdo da malha urbana,
uma grande continuidade entre trés realidades, encontrando relagées com o trogo da Avenida da
Boavista, compreendido entre a Avenida Antunes Guimaraes e recentemente a aberta Rua de S. Jodo
de Brito, a zona Poente da cidade e a area central alargada e o nticleo central. No nucleo central (a Sul),
seguindo o Plano Diretor de 1962 de Fernando Tavora, sobre a zona da Ribeira/Barreiro, prepara-se o
CURARB (Comissariado para a Renovagdo Urbana da Area de Ribeira/Barredo foi a entidade
resp-nsavel pela recuperacao e reabilitacdo do Centro Historico do Porto, em Portugal, entre 1974
e 2003. Entendia o Centro Histérico como um valor patrimonial global que incluia, para além de
valores histéricos, arquitetonicos e estéticos, também uma realidade social e cultural, para
solucionar as vérias situagdes de conflito e as problematicas existentes, com uma atuagéo concertada
e coerente. A Poente, a importancia das Avenidas Antunes Guimaraes e Marechal Gomes da Costa na
estruturacdo desta parte da cidade, no surgimento de uma nova realidade, dominada pela habitagéo
social, uma mancha edificada que correspondente aos bairros sociais construidos pela camara
municipal entre (1956-1966) — 6000 fogos espalhados por 16 bairros, implantados em freguesias como
Aldoar, Lordelo do ouro, Ramalde, Paranhos ou Campanhé, muitas vezes em territorio absolutamente
vazios, sem continuidades. A Avenida da Boavista, para aléem das duas novas avenidas, salienta-se a

estruturagdo de todo o territorio, entre as Ruas Guerra Junqueiro, Anténio Cardoso e Campo Alegre, e
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assume-se como eixo estrutural consolidado até & Foz. O Campo Alegre vé asua importancia crescer
enquanto eixo de ligagdo a Foz, mas sobretudo na articulacio com a Avenida da Boavista, na
estruturagdo do tecido entre elas, e‘ com a Ponte da Arrabida, no acesso a rotunda através da Rua de
Gongalo Sampaio, e do trogo da VCI® (Via de Cintura Interna ao Porto: Anel infraestrutural viario que
circunscrita a cidade do Porto'e Vila Nova de Gaia, iniciada a sua construgdo a 1963 e terminada a
2007), entre Poente e o N6 de Francos. A zona da Boavista € marcada por um novo equipamento, 0
mercado do Bom Sucesso (1952), que centraliza o abastecimento de géneros. A conclusao da Avenida
AIP, e a correspondente articulagdo com a Rua de 5.0utubro, constituem a ligacdo da cidade ao porto
de rixbes e ao aeroporto, potencializando o desenvolvimento da nova centralidade da Boavista“.
Retraia-se ainda um conjunto de grandes infraestruturas: A Avenida AIP densamente ocupada por
edificios industriais, estabelece relagdo natural com o tecido da Avenida Antunes Guimaraes, que por
sua vez se articula com os novos desenvolvimentos urBanos individuais. A Via Norte, nos finais dos anos
60, constitui-se como saida privilegiada da cidade em diregéo a Braga, movimento anteriormente
conduzido pela Rua do Amial, representando a perda de importancia das cincos vias de saida da cidade
na estruturacdo do territério. Comegaram assim a surgir novos centros culturais de concecéo
diversificada, tal como a casa de Serralves (novo proposito) e a Casa das Artes (do arquiteto Eduardo
Souto de Moura)3(img.1). A cultura conheceu um desenvolvimento rapido, mas fragil. Neste desejo
de uma cidade culta, o ensino dinamiza-se rapidamente®, com a criagéo de polos universitarios, seja em
situacéo urbana consolidada, como em zona de expansdo, tais como: a FAUP e pavilhdo Carlos Ramos
(em 1986 pelo arquiteto Siza Vieira, no Campd Alegre”)(img.2-3); a fundagdo da Universidade
Portucalense (1986) e da nova faculdade de Medicina Dentaria (1988). Apresenta-se também a
recupc racdo de estruturas e edificios de épocas distintas, mais emblematicos para cidade, como a

estaco de Sao bento, o pavilhdo nos jardins do Palacio de Cristal, a ampliagdo do estadio das Antas.

No desenrolar das campanhas culturais e politicas, dos concursos e da crescente consciéncia
social e urbana dos anos 80, o planeamento amadureceu e refletiu-se nos anos 90, década de
transformacao urbana®, que iram servir de momento base para o desenvolvimento urbano na primeira
década do século XXI. A Rapidez da evolugéo técnica e tecnologia obrigou a area urbana po rtuense a
prosseguir numa renovagao constante, mais avancada nos aspetos, incipiente noutros. Foram aspetos
importantes que permitiram o desenvolver de uma coorde: 1acdo imperativa e concreta dos projetos
nacionais e internacionais na cidade. O desenvolvimento da cidade na época desenrolou-se a varias
escalas: local, regionai, e mundial, com o progredir equilibrado das atividades, que foram necessarias

para produzir um ambiente urbano atraente e suficiente capaz face as problematicas da época.
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A cidade, conforme a plarita de 1992 (mapa.1), apresentava *ima nova realidade ao nivel da mobilidade
em relagdo & década de 80. A VClI realizada até ao nd das Antas, a A3 (ligagio a Braga), a A4 (ligacéo
a Vila Real), conferem a cidade uma infraestrutura efetiva regional, arganizando um conjunto de servigos
de transportes e comércio internacionais. A parte Ocidental da cidade é marcada pelo desenvolvimento
em orno do N6 de Francos (com vastos conjuntos residenciais normalmente construidos em altura e
sem uma estrutura vidria de suporte coerente), pelas urbanizagdes na parte final da Avenida da Boavista
(edificios em altura e residéncias unifamiliares) e vastos conjuntos habitacionais em Aldoar. A zona da
Boavista é marcéda pela instalacdo do polo universitario do Campo Alegre, nos terrenos proximos da
Ponte da Arrabida. Na parte Nascente, a malha é estruturada pela Avenida de Magalhaes, entretanto
concluida, ligando o Campo 24 de Agosto a circunvalagdo na zona da Areosa®. Na zona Poente da
cidade surge uma nova ponte, (Ponte de Sdo Jodo em 1991) (img.4) que vem substituir a ponte D. Maria

Pia como infraestrutura ferrovigria que transporta a Linha do Norte sobre ¢ Rio Douro até a cigade ™.

Em 1997, ja se encontra concluida a ligagdo da VCI a Ponte do Freixo'" (1995) (img.9), possibilitando a
passagem para Gaia. Contem oito nds, que articulam com as autoestradas A3/A4, a Via Norte, a Avenida
AIF e um conjunto de ruas urbanas fundamentais. 0 parque da cidade (img.6), projetado pelo arquiteto
paisagista Sidonio Pardal em 1993, define-se como a grande estrutura verde do Porto'?, prolongando-
se em: 7 ate aos terrenos da feira popular (atualmente conhecido como gueimédromo, onde se realizam
eventos académicos das Faculdades do Porto), constituindo um espago privilegiado para uso coletivo,
simbolizando a alteragdo de caracter dos espagos publicos no final do século XIX e XX. Os cidadaos
assumiam como espago publico privilegiado, a rua, a praga ou o largo e passam a incluir-se nesta

definigdo dos grandes parques urbanos, os corredores verdes, e as frentes maritimas ou fluviais .

A cultura e vontade de obter uma identidade urbana, no seguimento da década anterior,
permanecem como fatores de transformacgdo urbana e intervengdo na cidade. Na continuucdo do
CRUARB, intensifica-se as intervenc¢des na década de 90. Entre 90 é 94, procedeu-se a requalificagcao
da zona ribeirinha, entre a Nova Alfandega e o Largo de Sao Francisco (arranjo urbano do largo, das
fachadas e arcadas e equipamentos publicos/sociais, como o Lavadouro de S. Nicolau (img.7) e parque
de estacionamento na plataforma da Alfandega); o arranjo urbano da Praga da Ribeira e as fachadas
até . Ponte D. Luis I; 0 novo parque de estacionamento e espagos comerciais da Praga da Lisboa, do
passeio/jardim das Virtudes'. Entre 94 e 2000, continuou-se a requalificacdo de fachadas em varios
arruamentos e bairros e largos (bairros da Sé, Rua dos Mercadores, Rua das Flores e Largo do Colégio);

na zona ribeirinha, procedeu-se ao arranjo urbanistico da Marginal, zona de Miragaia e do viaduto do
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Cais uas Pedras; a construgdo de equipamentos publicos, comerciais e culturais, como o Ateliers Lada,
para artistas (img.12), (junto ao Tunel da Ribeira), 0 Grupo Musical de Miragaia, o0 Mercado de Sdo
Sebastido (img.10) (junto & Avenida da Ponte), a Casa dos 24 (img.13), (junto 4 S&) e o Museu da cidade
(em frente a Rua de Monchique) ™. Em 1996, o Centro Histdrico do Porto, a area mais antiga das cidades
do Porto e de Vila Nova de Gaia sdo classificados como Patriménio Cultural da Humanidade
(correspondente ao tecido urbano marcado pelas origens medievais da cidade e inclui territorios
situados nas antigas freguesias da S¢, de Sdo Nicolau, da Vitdria e de Miragaia). Apesar d« toda a
evolucdo e mutacdes que 4o longo dos tempos se deram ro Centro Historico do Porto, ainda hoje a
observagao do conjunto urbano apoia-se no velho casco medieval proporcionando uma imagem de
coeréncia e de homogeneidade. Sugere imutabilidade e permanéncia no tempo, constituindo assim um
exemplar unico de uma paisagem urbana dotada de identidade, forte caracter e qualidade estética’.
Ainca dentro da reabilitagédo de edificios de expressédo urbana, ¢ requalificado o edificio da Alfandega
(1990-92) (img.5), pelo arquiteto Eduardo Souto de Moura, passando a ter um Centro de Congressos,
0o Museu de Transportes e Comunicagbes € a sede da Associagdo Museu de Transportes e
Comunicacgoes (AMTC), para além do patrimoénio arquitetonico existente; o Mercado do Bolhdo em
(1990-94) (img.8), com o objetivo de preservar o patrimonio arquiteténico e local do edificio; e a Estacédo
de Sao Bento (1991-96), onde s3o requalificados os tuneis de acesso a estac3o, os cais de embarque

e toda a restante infraestrutura ferroviaria (simbologia)'".

Neste seguimento da cultura, € projetado o Museu de Arte Contemporanea de Serralves (1996-99),
pelo arquiteto Siza Vieira (img11). O edificio’® encontra-se dentro do préprio parque de Serralves,
(com cerca de 3,5 hectares), envolvendo-se com o local de forma delicada, onde expdem obras de arte
de varios artistas contemporaneos. Na transi¢éo do milénio, é realizada a Cimeira Ibero-Americana
(SECIB - Secretaria de Cooperagao Ibero-Americana), no Porto (1998), no 4mbito da globalizagdo da

cultur-, educagao e economia;

A investimento na escolarizagao reflete-se com conclusdo das universidades: Instituto Portugués de
Administracdo de Marketing do Porto, 1990(IPAMP); Escola Superior de Enfermagem do Porto
1991(ESEP); Escola Superior de Saude de Santa Maria, 1991(ESSM); Escola Superior de Musica e
Artes do Espetaculo 1994(ESMAE);4 Fernando Pessoa 1996(UFP); e a Faculdade de Arquitetura da
Universidade do Porto 1996(FAUP), projetada por Siza Vieira."
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A transicao para o século XXl foi um momento de concretizacdo das vontades do final do sécuio XX, na
transformacéao da cidade nas varias escalas numa imagem m.ais proxima da atual. A vontade de dotar a
cidade de melhores condigées para acolher novas atividades, novas iniciativas e novos projetos marcam

as iniciativas que alteraram a dindmica urbana da cidade do Porto?.

Parte assim de programas como a Porto 2001, que vém intervir diretamente no centro antigo, para
dar rerposta as fragilidades da zona, fase as novas centralidades que surgiam pela cidade?'. No que
respeita a intervengdo no espaco publico, as intengbes correspondiam, essencialmente, a sua
requalificagcdo e ao reforgco do seu caracter; a adaptacao dos espacgos de forma a suportarem as suas
fungbes presentes e as possiveis adaptagdes a novas exigéncias de circulagao e trafego; a identificagao
de areas para instalagdo de equipamento e mobiliario urbano, mas também para a instalacao de obras
de arte de expressdo publica; e a identificagdo de obras em infraestruturas que melhorassem o
funcionamento da cidade. No caso do edificado foi considerado necessario recuperar edificios 20 nivel
da fachada da rua, infervihdo, também, nos que foram afetados na sua arquitetura e
monumentalidade ao longo do tempo, realizar uma inventariagéo de edificios para instalagao de
futuras fungdes habitacionais ou comerciais e intervir nos edificios de grande dimensao propondo novas
funcdes e novas utilizagbes. Algumas dessas intervengbes e novos equipamentos sdo exemplo o
Teatro Municipal Campo Alegre (2000) (img.14), o redesenho da Avenida da Ponte por Alvaro Siza
(2001, e a recuperagao e projeto sobre o antigo pago do concelho (casa dos 24) (img.13) pelo arquiteto
Fernando Tavora(2003)?%%; a reposigdo do Funicular dos Guindais (img.18), com correspondéncia ao
elétrico na alameda da rua Augusto Rosa; o redesenho da praca da Batalha, do largo 1° Dezembro e de
uma praca de apoio na rua de Cimo de Vila; e a requalificagdo das ruas 31 de-Janeiro, Santo lidefonso
e rua Augusto Rosa, com mudangas no seu tragado para inclusédo do elétrico e melhoria das condigbes
pedonais?; o redesenho da Avenida dos Aliados por Alvaro Siza, juntamente com a construgdo das
estacdes de metro Associada;, por Eduardo Souto de Moura (2010); intervencao da atual 7 ‘aca de

Lisboa, como novo desenia urbano do espago publico (2010-2013) (img.22); as obras de recuperacao

do Mercado do Bolhao (2015)*

Parz além das intervengdes referidas, destaca-se algumas intervengdes e estruturas fora da zona
cen'ral, a instalagdo do pavilhdo da 4gua no parque da cidade, que representou o Porto na Expo98 em
lisboc, sendo reconstruido totalmente (2002); e a Construgdo do Estadio do Dragéo (2003) (img.17),
servindo de palco para os eventos do Euro 2004, tendo Portugal como Anfitrido da competicao; a Torre

de escritdrios do Burgo (img.20), projetado por Eduardo Souto de Moura (2007); a Casa da Musica, na
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Boavista, desenhada por Rem Khoolhaas (2004-2005)% (img.19); as novas instalacdes da FPCEUP
junto a residéncia universitaria de Paranhos, no polo 2 da universidade (2005); projetado por Fernando
Tavora®; e da Faculdade de Belas Artes da Universidade do Porto, um edificio auténomo que aumentou

a area disponivel em 40%, projetado pelo arquiteto Alcino Soutinho em 2006.%7

Juntamente com o ProgramaPorto 2001, o programa Metro do Por_to, teve um papel importante na
requalificagdo urbana do centro (mobilidade e imagem da cidade). A primeira linha inaugurada foi a
ligagdo da Estacdo da Trindade ao Senhor de Matosinhos (2002), sendo progressivamente expandida
parz outras zonas da cidade e area metropolitana. A rede de metro integra trés tipos de abordagens
para ¢ seu tragado: o tragado de superficie em cidade, requalificando o espago pliblico existente e
crial.Ao novos eixos em territorio consolidado; o tragado subterraneo, intervindo nas areas envolventes
e adjacentes aos acessos das estagdes subterraneas; e o tragado de superficie suburbanao, aproveitando
os antigos canais ferroviarios. O centro do Porto surge como uma intervencéo relevante do projeto,
sendo a area onde mais linhas se cruzam e onde existiu maior qualificagio de espago publico, intervindo
nas envolventes de pontos importantes como a Trindade, a praga da Liberdade e a avenida dos Aliados
ou Bolhdo. A requalificagdo urbana dos espagos envolventes as estacdes passou pela organizagao do
mobilidrio urbano, a melhoria dos percursos pedonais, aumentando os passeios e libertando-os de

possiveis obstaculos, a criagdo de espagos verdes e forte arborizagdo a acompanhar o tragado das

linhas; o reperfilamento de ruas e eliminagdo do estacionamento ao longo das faixas de rodagem; e a

melhoria das condi¢des de iluminagdo desde a sinalética a iluminagéo pablica.?

A nfvel de infraestruturas, regista-se a construgdo de uma nova ponte, a ponte do Infante (2003)
(im¢ 16); a integracéo do tabuleiro superior da Ponte D. Luis na linha D do Metro do Porto (2005); e a

conclusdo da VCl em 2007, do lado de Vila Nova de Gaia (2007).

Paralelamente aos programas do Porto 2001 e Metro S.A, desenvolve-se o trabalho sobre as margens

atlanticas e da foz do douro, através do programa Pélis. O lancamento do Programa Polis (Programa
de Requalificacdao Urbana e Valorizagdo Ambiental das cidades), permitindo otimizar a relacdo de
proximidade entre o Parque da cidade e o Mar, criando um polo de lazer.?® A Requalificag@o da Frente
Maritima da Cidade do Porto, associado a renovagdo da Marginal de Matosinhos, ddo corpo ao Passeio
Atlantico (img.15), demarcado pela preocupagio ambiental e de espaco publico. Ainda neste contexto
podemos observar o projeto do Terminal de Cruzeiros de Leixdes (2010-2015), desenhado pelo

arquiteto Luis Pedro Silva® (img.21).
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O ANTECEDENTE CULTURAL DO PORTO NA TRANSIGAO PARA O
SECULO XXI

RICARDO MARTINS E GONCALO FURTADO LOPES

A cidade do Porto no século XX, assiste a uma transformacao i V] gl .
profunda. A ruralidade dominante transformq_l-se num aglomerado ﬂ t ﬁdm{:ia
extenso, que concentra quase tode a dindmica regional.

Ap6s a revolugdo de 1974, os campos da cultyra e politica adquirem Links

importancia. A politica, definiu novas abardagens, e a cultura tirou

partido das potencialidades germinadas [1]. O aumento da cultura i . s

Mapa 1 média exprime-se a nivel do desenvolvimenta urbano, especia[mente Erﬂestﬁ
- na reabilitacdo de locais necessarios que conferem identidade & cidade. d X S :

A consciéncia de deficiéncias nacionais, derivada do surto emigratério, ae sousa
desencadeou uma atitude sobre a cidade, destacando a criagéo de
equipas criadas para o planeamento urbano e regional, no seguimento
aberto por Ezequiel Campos e Antdo de Almeida Garrett. O
planeamento torna-se na ferramenta de resolugdo dos problemas da
urbanizagd@o do Porto. Aprofundam a situagdo, identificando as zonas
precarias e as potencialidades da estrutura e aos tecidos urba‘nos.

Desta forma, a década de 80 a 90 constitui um periodo de
transformacéo de mentalidade [2]. A andlise produzida sobre as
fragilidades e potencialidades da cidade permitiu que as praticas da
urbanizagéo se organizassem, com um plano de acgdo. E também uma
: década de preparagdo para o futuro, entre 1990 e 2000. A-planta de
208, F981 1978 (mapa.l) que antecede este periodo representa a evolucdo da

! malha urbana, uma grande continuidade entre trés realidades,
encontrando relages com o trogo da Avenida da Boavista,
compreendido entre a Avenida Antunes Guimardes e recentemente a
aberta Rua de S. Jodo de Brito, a zona Poente da cidade e a drea
central alargada e o ntcleo central. No ndcleo central (a Sul), seguindo
o Plano Diretor de 1962 de Fernando Tavora, sobre a zona da
Ribeira/Barreiro, prepara-se o CURARB (Comissariado para a
Renovagdo Urbana da Area de Ribeira/Barredp foi a entidade
responsavel pela recuperacdo e rewdilitagdo do Centro Histérico do
Porto, em Portugal, entre 1974 e 2003. Enter}dia o Centro Histérico
como um valor patrimonial global que incluia; para além de valores
histéricos, arquiteténicos e estéticos, também uma realidade social e
cultural, para solucionar as varias situagdes de conflito e as
problematicas existentes, com uma atuacdo concertada e coerente. A
Poente, a importancia das Avenidas Antunes Guimar&es e Marechal
Gomes da Costa na estruturagdo desta parte da cidade, no surgimento
de uma nova realidade, dominada pela habitagdo social, uma mancha
edificada que correspondente aos bairros sociais construidos pela
cadmara municipal entre (1956-19€6) - 6000 fogos espalhados por 16
bairros, implantados em freguesias como Aldoar, Lordelo do ouro,
Ramalde, Paranhos ou Campanh&, muitas vezes em territorio
absolutamente vazios, sem continuidades. A Avenida da Boavista, para
além das duas novas avenidas, salienta-se a estruturacdo de todo o
territdrio, entre as Ruas Guerra Junqueiro, Antonio Cardoso e Campo
Alegre, e assume-se como eixo estrutural consalidado até & Foz. O
Campo Alegre vé a sua importancia crescer enquanto eixo de ligagdo &
Foz, mas sobretudo na articulagdo com a Avenida da Boavista, na
estruturagdo do tecido entre elas, e com a Ponte da Arrabida, no
acesso a rotunda através da Rua de Gongalo Sampaio, e do trogo da
VCI [3] (Via de Cintura Interna ao Porto: Anel infraestrutural viério que
circunscrita a cidade do Porto e Vila Nova de Gaia, iniciada a sua
construgdo a 1963 e terminada a 2007), entre Poente e o N4 de
Francos. A zona da Boavista é marcada por um novo equipamento, o
mercado do Bom Sucesso (1952), que centraliza o abastecimento de
géneros. A conclusdo da Avenida AIP, e a correspondente articulaggo
com & Rua de 5 Outubro, constituem a Iigagéb da cidade ao porto de
leixBes e ao aeroporto, potencializando o desenvolvimento da nova
centralidade da Boavista [4]. Retrata-se ainda um conjunto de grandes
infraestruturas: A Avenida AIP densamente ocupada por edificios
industriais, estabelece relagdo natural com o tecido da Avenida
Antunes Guimaré&es, que por sua vez se articula com os novos
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desenvolvimentos urbanos individuais. A Via Norte, nos finais dos anos
60, constitui-se como saida privilegiada da cidade em diregdo a Braga,
movimento anteriormente conduzido pela Rua do Amial, representando
a perda de importincia das cincos vias de saida da cidade na
estruturagao do territério. Comegaram assim'a surgir novos centros
culturais de concegdo diversificada, tal como a casa de Serralves (novo
propdsito) e a Casa das Artes (do arquiteto EHuardo Souto de Moura)
[5] {irmig.1). A cultura conheceu um desenvolvimento rapido, mas
frégil. Neste desejo de uma cidade culta, o ensino dinamiza-se
rapidamente [6], com a criagdo de pdlos universitarios, seja em
situagdo urbana consolidada, como em zona de expans&o, tais como: a
FAUP e pavilhdo Carlos Ramos (em 1986 pelo arquiteto Siza Vieira, no
Campo Alegre [7]) {(img.2~3}; a fundagdo da Universidade Portucalense
(1986) e da nova faculdade de Medicina Dentéaria (1988). Apresenta-se
também a recuperagdo de estruturas e edificios de épocas distintas,
mais emblematicos para cidade, como a estagdo de Sdo bento, o
pavilhdo nos jardins do Palacio de Cristal, a ampliagdo do estadio das
Antas. .

No desenrolar das campanhas culturais e politicas, dos concursos e da
crescente consciéncia social e urbana dos anos 80, o planeamento
amadureceu e refletiu-se nos anos 90, década de transformac&o
urbana [8], que iram servir de momento base para o desenvolvimento
urbano na primeira década do século XXI. A Rapidez da evolugdo
técnica e tecnologia obrigou a area urbana portuense a prosseguir
numa renovagdo constante, mais avangada nos aspetos, incipiente
noutros. Foram aspetos importantes que permitiram o desenvolver de
uma coordenagdo imperativa e cofcreta dos projetos nacionais e
internacionais na cidade. O desenvolvimento da cidade na época
desenrolou-se a varias escalas: local, regional, e mundial, com o
progredir equilibrado das atividades, que foram necessarias para
produzir um ambiente urbano atraente e suficiente capaz face as
problematicas da época. '

A cidade, conforme a planta de 1992 {mapa,i}, apresentava uma nova
realidade ao nivel da mobilidade em relagdo a década de 80. A VCI
realizada até ao no das Antas, a A3 (ligagdo a Braga), a A4 (ligacéo a
Vila Real), conferem & cidade uma infraestrutura efetiva regional,
organizando um conjunto de servigos de transportes e comércio
internacionais. A parte Ocidental da cidade é marcada pelo
desenvolvimento em torno do N6 de Francos (com vastos conjuntos
residenciais normalmente construidos em altura e sem uma estrutura
viaria de suporte coerente), pelas urbanizagdes na parte final da
Avenida da Boavista (edificios em altura e residéncias unifamiliares) e
vastos conjuntos habitacionais em Aldoar. A zona da Boavista €
marcada pela instalagdo do polo universitdrio do Campo Alegre, nos
terrenos préximos da Ponte da Arrabida. Na parte Nascente, a malha é
estruturada pela Avenida de Magalhé&es, entretanto concluida, ligando
o Campo 24 de Agosto a circunvalagdo nd zona da Areosa [9]. Na zona
Poente da cidade surge uma nova ponte, (Ponte de Sao Jodo em 1991)
{irmg.4) que vem substituir a ponte D. Maria Pia como infraestrutura
ferroviaria que transporta a Linha do Norte sobre o Rio Douro até a
cidade [10].

Em 1997, ja se encontra concluida a ligagdo da VCI & Ponte do Freixo
[11] (1995) {imyg.%}, possibilitando a passagem para Gaia. Contem oito
nés, que articulam com as autoesfradas A3/A4, a Via Norte, a Avenida
AIP e um conjunto de ruas urbanas fundamentais. O parque da cidade
1.6}, projetado pelo arquiteto paisagista Sidonio Pardal em 1993,
define-se como a grande estrutura verde do Porta [12], prolongando-
se em 97 até aos terrenos da feira popular (atualmente conhecido
como queimédromo, onde se realizam eventds académicos das
Faculdades do Porto), constituindo um espago privilegiado para uso
coletivo, simbolizando a alteracio de caracterj dos espagos plblicos no
final do século XIX e XX. Os cidad&os assumiam como espaco publico
privilegiado, a rua, a praca ou o largo e passam a incluir-se nesta
definigdo dos grandes parques urbanos, os corredores verdes, e as
frentes maritimas ou fluviais [13].

A cultura e vontade de obter uma identidade urbana, no seguimento
da década anterior, permanecem como fatores de transformagdo
urbana e intervencdo na cidade. Na continuagdo do CRUARB,
intensifica-se as intervengdes na década de 90. Entre 90 e 94,
procedeu-se a requalificagdo da zona ribeirinha, entre a Nova
Alfandega e o Largo de S&o Francisco (arranjo urbano do largo, das
fachadas e arcadas e equipamentos publicos/sociais, como o «
Lavadouro de S. Nicolau {img.”7} e parque de estacionamento na
plataforma da Alfandega); o arranjo urbano da Praca da Ribeira e as
fachadas até a Ponte D. Luis I; o novo parque de estacionamento e
espagos comerciais da Praga da Lisboa, do passeio/jardim das Virtudes
[14]. Entre 94 e 2000, continuou-se a requalificacdo de fachadas em
varios arruamentos e bairros e largos (bairros da Sé, Rua dos
Mercadores, Rua das Flores e Largo do Colégio); na zona ribeirinha,
procedeu-se ao arranjo urbanistico da Marginal, zona de Miragaia e do
viaduto do Cais das Pedras; a condtrugdo de equipamentos publicos,
comerciais e culturais, como o Ateliers Lada, para artistas {img. 12},
(junto ao Tunel da Ribeira), o Grupo Musical de Miragaia, 0 Mercado de
S&o Sebastido (ing. 10} (junto a Avenida da Ponte), a Casa dos 24
{img. 13}, (junto a Sé) e o Museu da cidade (em frente a Rua de

Monchique) [15]. Em 1996, o Centro Histdricp do Porto, a drea mais
antiga das cidades do Porto e de V..a Nova de Gaia sdo classificados
como Patriménio Cultural da Humanidade (cofrespondente ao tecido
urbano marcado pelas origens medievais da ¢idade e inclui territérios
situados nas antigas freguesias da Sé, de S&o Nicolau, da Vitoria e de
Miragaia). Apesar de toda a evolugdo e mutagdes que ao longo dos
tempos se deram no Centro Historico do Porto, ainda hoje a
observagdo do conjunto urbano apoia-se no velho casco medieval
proporcionando uma imagem de coeréncia e de homogeneidade.
Sugere imutabilidade e permanéncia no tempo, constituindo assim um
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exemplar unico de uma paisagem urbana dotada de identidade, forte
caracter e qualidade estética [16]. Ainda dentro da reabilitagdo de
edificios de expressdo urbana, é requalificado o edificio da Alfandega
(1990-92) {imy.5), pelo arquiteto Eduardo Souto de Moura, passando
a ter um Centro de Congressos, o Museu de Transportes e
Comunicagoes e a sede da Associagdo Museu de Transportes e
Comunicagbes (AMTC), para além do patrimdnio arquiteténico
existente; o Mercado do Bolhdo erh (1990-94) (irmg.8), com o objetivo
de preservar o patrimonio arquitetonico e local do edificio; e a Estacdo
de S&o Bento (1991-96), onde sdo requalificados os tuneis de acesso a
estagéo, os cais de embarque e toda a restante infraestrutura
ferroviaria (simbologia) [17].

Neste seguimento da cultura, é projetado o Museu de Arte
Contemporénea de Serralves (1990-99), pelo arquiteto Siza Vieira
{img11). O edificio [18] encontra-se dentro dp proprio parque de
Serralves, (com cerca de 3,5 hectares), envolvendo-se com o local de
forma delicada, onde expdem obras de arte de vdrios artistas
contemporéneos. Na transigdo do milénio, é realizada a Cimeira Ibero-
Americana (SECIB - Secretaria de Cooperagdo Ibero-Americana), no
Porto (1998), no ambito da globalizagdo da cultura, educacdo e
economia;

A investimento na escolarizagdo reflete-se com conclusdo das
universidades: Instituto Portugués de Administragda de Marketing do
Porto, 1990 (IPAMP); Escola Superior de Enfermagem do Porto 1991
(ESEP); Escola Superior de Salde de Santa Maria, 1991 (ESSM);
Escola Superior de Musica e Artes do Espetédculo 1994 (ESMAE);
Fernando Pessoa 1996 (UFP); e a Faculdade de Arquitetura da
Universidade do Porto 1996 (FAUP), projetada por Siza Vieira. [19]

A transic8o para o século XXI foi um momento de concretizacio das
vontades do final do século XX, na transformagéo da cidade nas varias
escalas numa imagem mais proxima da atual. A vantade de dotar a
cidade de melhores condigdes para acolher novas atividades, novas
iniciativas e novos projetos marcam as iniciativas que alteraram a
dindmica urbana da cidade do Porto [20].

Parte assim de programas como a Porto 2001, que vém intervir
diretamente no centro antigo, para dar resposta as fragilidades da
zona, fase as novas centralidades que surgiam pela cidade [21]. No
que respeita & intervengdo no espago publico, as intencées
correspondiam, essencialmente, a sua requaljficacdo e ao reforgo do
seu caracter; a adaptacdo dos esp~cos de forma a suportarem as suas
fungdes presentes e as possiveis adaptagdes a novas exigéncias de
circulagdo e tréfego; a identificacdo de areas bara instalacdo de
equipamento e mobilidrio urbano, mas também para a instalacdo de
obras de arte de expressdo publica; e a identificagio de obras em
infraestruturas que melhorassem o funcionamento da cidade. No caso
do edificado foi considerado necessario recuperar edificios ao nivel da
fachada da rua, intervindo, também, nos que foram afetados na sua
arquitetura e monumentalidade ao longo do tempo, realizar uma
inventariacdo de edificios para instalacdo de futuras fungdes
habitacionais ou comerciais e intervir nos edificios de grande dimens3o
propondo novas fungSes e novas utilizagdes. Algumas dessas
intervengdes e novos equipamentos sdo exemplo o Teatro Municipal
Campo Alegre (2000) {img.14), o redesenho da Avenida da Ponte por
Alvaro Siza (2001) e a recuperagéo e projeto sobre o antigo pago do
concelho (casa dos 24) (.13} pelo arquiteto Fernando Tavora
(2003) [22]; a reposigdo do Funicular dos Guindais 1w, 183, com
correspandéncia ao elétrico na alameda da rua Augusto Rosa; o
redesenho da praga da Batalha, do largo 1° Dezembro e de uma praca
de apoio na rua de Cimo de Vila; e a requalificacdo das ruas 31 de
Janeiro, Santo Ildefonso e rua Augusto Rosa, com mudancas no seu
tragado para inclus&o.do elétrico e melhoria das condigBes pedonais
[23]; o redesenho da Avenida dostAliados por Alvaro Siza, juntamente
com a construgdo das estagbes de metro Associadas, por Eduardo
Souto de Moura (2010); intervengdo da atual praca de Lisboa, como
novo desenho urbano do espaco ptblico (2010-2013) {img.22
obras de recuperagéo do Mercado do Bolh&o (2015) [24].

Para além das intervencdes referidas, destacd-se algumas intervengées
e estruturas fora da zona central, a instalagdo do pavilhdo da dgua no
parque da cidade, que representou o Porto ng Expo98 em lisboa, sendo
reconstruido totalmente (2002); e a Construgdo do Estadio do Dragdo
(2003) {img.17}, servindo de palco para os eventas do Euro 2004,
tendo Portugal como Anfitrido da competicdo; a Torre de escritérios do
Burgo {img .20}, projetado por Eduardo Souto de Moura (2007); a Casa
da Mdusica, na Boavista, desenhada por Rem Khoolhaas (2004-2005)
[25] {img.18}; as novas instalagBes da FPCEUP junto & residéncia
universitaria de Paranhos, no pélo 2 da universidade (2005), projetado
por Fernando Tavora [26]; e da Faculdade de Belas Artes da
Universidade do Porto, um edificio auténomo que aumentou a area
disponivel em 40%, projetado pelo arquiteto Alcino Soutinho em 2006.
[27] ¢
Juntamente com o Programa Porto 2001, o programa Metro do Porto,
teve um papel importante na requalificacdo urbana do centro
(mobilidade e imagem da cidade). A primeira linha inaugurada foi a
ligacdo da Estag&o da Trindade ao Senhor de Matosinhas (2002), sendo
progressivamente expandida para outras zonas da cidade e area
metropolitana. A rede de metro integra trés tipos de abordagens para
0 seu tracado: o tragado de superficie em cidade, requalificando o
espacgo publico existente e criando novos eixos em territério
consolidado; o tragado subterrdneb, intervindo nas dreas envolventes e
adjacentes aos acessos das estagbes subterrdneas; e o tragado de
superficie suburbano, aproveitando os antigos canais ferroviarios. O
centro do Porto surge como uma intervengdo relevante do projeto,
sendo a area onde mais linhas se cruzam e onde existiu maior
qualificacdo de espaco publico, intervindo nag envolventes de pontos
importantes como a Trindade, a praga da Liberdade e a avenida dos
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Aliados ou Bolhdo. A requalificacdo urbana dos espagos envolventes as
estagbes passou pela organizagdo do mobilidrio urbano, a melhoria dos
percursos pedanais, aumentando os passeios e libertando-os de
possiveis obstaculos, a criagdo de espagos verdes e forte arborizagéo a
acompanhar o tragado das linhas; o reperfilamento de ruas e
eliminagdo do estacionamento ao longo das faixas de rodagem; e a
melhoria das condigdes de iluminagdo desde a sinalética a iluminagdo
publica. [28]

A nivel de infraestruturas, regista-se a construgdo de uma nova ponte,
a ponte do Infante (2003) {img.16}; a integragdo da tabuleiro superior
da Ponte D. Luis na linha D do Metro do Porto (2005); e a conclusdo da
VCI em 2007, do lado de Vila Nova de Gaia (2007).

Paralelamente aos programas do Porto 2001 e Metro S.A, desenvolve-
se o trabalho sobre as margens atlénticas e da foz do douro, através
do programa Pélis. O lancamento do Programa Pélis (Programa de
Requalificagdo Urbana e Valorizagdo Ambiental das cidades),
permitindo otimizar a relagdo de proximidade entre o Parque da cidade
e o Mar, criando um polo de lazer. [29] A Requalificacdo da Frente
Maritima da Cidade do Porto, associado 3 renovacdo da Marginal de
Matosinhos, ddo corpo ao Passeio Atléntico {irmg.15}3, demarcado pela
preocupagéo ambiental e de espaco publico. Ainda neste contexto
podemos observar o projeto do Terminal de iruz.eiros de Leixdes
(2010-2015), desenhado pelo arquiteto Luis Pedra Silva [30] {img.
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: H : ¢ i desenvolvimentos urbanos individuais. A via Norte, nos finais dos anos
60, constitui-se como saida privilegiada da cidade em diregdo a Braga,
movimento anteriormente conduzido pela Rua do Amial, representando
a perda de importancia das cincos vias de saida da cidade na
estruturacdo do territério. Comegaram assim a surgir novos centros
culturais de concegdo diversificada, tal como a casa de Serralves (novo
proposita) e a Casa das Artes (do arquiteto Eduardo Souto de Moura)
[5] ¢img.1). A cultura conheceu um desenvolyimento rapido, mas
fragil. Neste desejo de uma cidade -ulta, o ensino dinamiza-se
rapidamente [6], com a criagdo de pélos universitarios, seja em
situag&o urbana consolidada, como em zona de expansdo, tais como: a
FAUP e pavilhdo Carlos Ramos (em 1986 pelo arquiteto Siza Vieira, no
Campo Alegre [7]) {img.2-3}; a fundagdo da Universidade Portucalense
(1986) e da nova faculdade de Medicina Dentéria (1988). Apresenta-se
também a recuperagdo de estruturas e edificios de épocas distintas,
mais emblemadticos para cidade, como a estagdo de Sédo bento, o
pavilhdo nos jardins do Paldcio de Cristal, a ampliagdo do estadio das
Antas.

No desenrolar das campanhas culturais e politicas, dos concursos e da
crescente consciéncia social e urbana dos anos 80, o planeamento
amadureceu e refletiu-se nos anos 90, década de transformacio
urbana [8], que iram servir de momento Yase para o desenvolvimento
urbano na primeira década do século XXI. A Rapidez da evolugéo
técnica e tecnologia obrigou a area urbana portuense a prosseguir
numa renovagao constante, mais avangada nos aspetos, incipiente
noutros. Foram aspetos importantes que permitiram o desenvolver de
uma coordenagdo imperativa e concreta dos projetos nacionais e
internacionais na cidade. O desenvolvimento da cidade na época ,.
desenrolou-se a vérias escalas: local, regional, e mundial, com o Y e P
progredir equilibrade das atividades, que foram necessérias para vmr e
produzir um ambiente urbano atrdente e suficiente capaz face as
problematicas da época.

A cidade, conforme a planta de 1992 {rapa.1}, apresentava uma nova
realidade ao nivel da mobilidade em relacdo & década de 80. A VCI
realizada até ao nd das Antas, a A3 (ligacdo 3 Braga), a A4 (ligagdo a
Vila Real), conferem a cidade uma ‘nfraestrutura efetiva regional,
organizando um conjunto de servigos de transportes e comércio
internacionais. A parte Ocidental da cidade € imarcada pelo
desenvolvimento em torno do N6 de Francos (com vastos conjuntos
residenciais normalmente construidos em altura e sem uma estrutura
vidria de suporte coerente), pelas urbanizagdes na parte final da
Avenida da Boavista (edificios em altura e residéncias unifamiliares) e
vastos conjuntos habitacionais em Aldoar. A zona da Boavista €
marcada pela instalagdo do polo universitério do Campo Alegre, nos
terrenos préximos da Ponte da Arrébida. Na parte Nascente, a malha é
estruturada pela Avenida de Magalhées, entretanto concluida, ligando
o Campo 24 de Agosto a circunvalagdo na zona da Areosa [9]. Na zona
Poente da cidade surge uma nova ponte, (Ponte de S&o Jodo em 1991)
{img.4) que vem substituir a ponte D. Maria Pia como infraestrutura
ferrovidria que transporta a Linha do Norte sobre o Rio Douro até 3
cidade [10].

Em 1997, ja se encontra concluida a ligacdo da VCI & Ponte do Freixo
[11] (1995) (img.®), possibilitando a passagem para Gaia. Contem oito
néds, que articulam com as autoestradas A3/A4, a Via Norté, a Avenida
AIP e um coniunto de ruas urbanas fundamentais. O naraue da cidade
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